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Gliederung

Das Wissen der Stadte in den Handlungsfeldern...

= Klimaschutz
» Hintergrinde

= Strategien und Motivationen

= |uftreinhaltung

= Beispiel Umweltzone

= \erkehrssicherheit

= Fazit und Ausblick
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Klimaschutz: Hintergrinde

CO,-Emissionen des Verkehrs
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—\/erkehr (Annex I)

Relative Veranderung
weltweiter CO,-Emissionen
1990-2011

Quellen:
IEA,UNFCCC; eigene Darstellung

//\/ Anteil des Verkehrs

1990 2011

Annex |* 22,6% 29,5%

Welt (Schatzung) 22,3%
Annex I:

Lander der OECD (ohne Stidkorea, Mexiko) und
osteuropdische Staaten inkl. Russland
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Klimaschutz: Hintergrinde

CO,-Emissionen des Verkehrs
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Klimaschutz: Hintergrinde

CO,-Vermeidung im Verkehr
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Klimaschutz: Hintergriinde

Forschungsprojekt

(Theoretisches) Wissen zum Klimaschutz im Verkehr ist
vorhanden.

Probleme bei der Umsetzung

Interdisziplindres Forschungsprojekt

Aus welchen Grinden werden MalRnhahmen im Verkehrssektor
(nicht) ergriffen?

Thementbergreifender Ansatz zu Klimaschutz in den
Bereichen Verkehr, Flachenmanagement, Immobilien,
zugehorigen politischen Prozessen (EU, Netzwerke und
Wettbewerbe, Verwaltung)

Vergleichende Fallstudie Frankfurt a.M., Stuttgart, Minchen
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Klimaschutz: Strategien und Motivationen TECHNISCHE
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Mal3nahmen in allen drel Stadten DARMSTADT
Strategien
Vermeiden Verlagern Verbessern
Verbraucher Energieeffiziente Fahrzeuge im
und Vorbild stadtischen Fuhrpark (auch Busse/
Tram)
Planer und Nahmobilitzt Ausbau Radverkehr Forderung E-Fahrzeuge (v.a. Taxis
Regulierer verkehrsorientierte (Radverkehrskonzept) und Car Sharing, keine Verlagerung
= Bauleitplanung von Umweltverbund)
g Versorger OPNV-Ausbau + Beschleunigung
€ |und Attraktivitatssteigerung OPNV
§ Anbieter (Zugang, Fahrgastinfo, Tarife)
o)
S Berater und -
= Ford Radverkeh
OO: Promoter or erung aaverkenr ]

WCTRS/Institute for Transport Policy Studies

In allen drei Stadten als fur den Klimaschutz wichtig benannte MalRnahmen

Stadte stutzen sich im Kern auf ahnliche Malhahmen.

2004; Kern et al. 2007

Die klimaschitzende Funktion der Mal3nahmen ist oft nicht erwahnt.
- Klimaschutz ist kein ausschlaggebender Beweggrund flr die Umsetzung.
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Klimaschutz: Strategien und Motivationen TECHNISCHE
UNIVERSITAT
Besondere Schwerpunkte DARMSTADT
Strategien
Vermeiden Verlagern Verbessern
Verbraucher
und Vorbild
Planer und Muinchen, Stuttgart Stuttgart
Regulierer Flachendeckendes Verbesserung Verkehrsfluss
Parkraummanagement
(Innenstadtbereiche) z.B.
Frankfurt Geschwindigkeitskontrollen,
LSA-Steuerung, Telematik
o Umweltzone
g Versorger
€ |und
o .
¥ | Anbieter
g Berater und Miinchen
2 | Promoter Umfassende Mobilititsmanagementkampagne mit Schwerpunkt
g? Forderung Radverkehr

Genannte MalRhahmen dienen nicht immer dem globalen Klimaschutz
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Klimaschutz: Strategien und Motivationen

Motivationen fur Mallhahmen
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Erwartungen der Stadtgesellschaft

Globales Engagement,
Vorbildfunktion, Selbstverpflichtung

Luftverschmutzung
(Teilmenge von lokaler Problembez.)

lokaler Problembezug,
einhalten gesetzlicher Vorgaben

=

n

——
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10

m Stuttgart
Frankfurt
Minchen

Relative Haufigkeit der Nennung
pro Interview

MalRnahmen werden in den meisten Fallen aus anderen Grunden ergriffen,
konnen aber dem Klimaschutz zutraglich sein

Strategien zur Treibhausgasminderung werden in lokalen Kontext gesetzt
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Luftreinhaltung

Motivationen zur Luftreinhaltung

= Ca. 50.000 vorzeitige Todesfélle pro Jahr in Deutschland
allein durch Feinstaub

= Verursacheranteil des Verkehrs ca. 20%

» Klare gesetzliche Regelungen und funktionierendes
Monitoring-System durch flachendeckendes Netz von
Luftmessstationen (im Gegensatz zum Klimaschutz)

= Wissenslicken tber Wirkungen von MalRhahmen

= Gangige MalRinahme im Verkehr: Umweltzone

—> starkere (wenn auch nicht ausreichend starke) Motivation
fur Stadte zum Handeln

achgebiet
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Luftreinhaltung

Effektivitat von Umweltzonen

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

42,00

38,00

34,00

30,00

ug/m?

26,00

22,00

18,00

EinfUhrung der
Umweltzone in 2008

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

PM,,
Jahresmittelwerte

Mit UZ (2008), n=19
ohne UZ, n=114
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Luftreinhaltung

Effektivitat von Umweltzonen

Studie zur Wirkung von Umweltzonen (Boltze et al. 2014):
Analyse der Luftmessdaten von ca. 250 Luftmessstationen in Deutschland

Ergebnisse: Wirkung der Umweltzone auf

PM,,-Konzentration = Signifikanter Rickgang nach Einftihrung der
Umweltzone um ca. zusatzlich 2ug/ms3
im Vergleich zu Stadten ohne Umweltzone

PM,,-Uberschreitungstage » Signifikanter zusatzlicher Riickgang
nach Einfihrung der Umweltzone
um ca. 9 Uberschreitungstage
im Vergleich zu Stadten ohne Umweltzone

PM, s-Konzentration » Ungenugende Datenlage

NO,-Konzentration = Keine eindeutigen Auswirkungen, aber auch kein
Anstieg der Belastung
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Luftreinhaltung
Fazit Umweltzonen
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= Positive Wirkung auf die Feinstaubbelastung
durch direkte Effekte und indirekte Effekte (insbesondere
Modernisierung Fahrzeugflotte).

= Keine nennenswerte Wirkung auf
Stickoxidbelastung (aktuelle Grenzwertiberschreitungen!)
und CO,-Emissionen (globaler Klimaschutz).

= Weitere bedeutende Wirkungen bei gleichbleibenden
Grenzwerten nicht zu erwarten, da grol3ter Teil der
Fahrzeugflotte (ca. 90 %) bereits Standards ftr griine
Plakette erflllt. Bedeutung von Ausnahmeregelungen.

» Gezielte Weiterentwicklung des Instruments notwendig.
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Verkehrssicherheit

Fortschritte Verkehrssicherheit
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= Knapp 3400 Tote pro Jahr durch
Verkehrsunfalle

= Lokaler Bezug
= Detalllierte gesetzliche Regelungen

= Gesichertes Wissen uber Ursachen
und Wirkung von Mal3nahmen

» Grol3e Erfolge bei der Reduzierung
der Anzahl der Todesopfer im
Stral3enverkehr

» Hohe Sichtbarkeit von Unfallopfern
- hohe Motivation zum Handeln

Quelle: BMVBS/DIW: Verkehr in Zahlen 2012/2013, Berlin 2013
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Fazit und Ausblick

Einschatzungen Globaler Luftreinhaltung Verkehrssicherheit
der Autoren Klimaschutz (Feinstaub)

: : ca. 50.000 vorzeitige knapp 3.400

277

Pl IS S Todesfalle / Jahr Todesopfer / Jahr
Verursacherantell ca. 20% ca. 20% 100%
Verkehr
Bezugsrahmen global stadtisch lokal
Stand gesetzliche . N Ly
Regelungen
Wissensstand der Stadte 0 0 + +

Effizienz stadtischer
MalRnahmen
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Fazit und Ausblick

» Unterschiedliche Motivationen der Stadte im gegebenen
Kontext der Problemfelder sind folgerichtig.

» Perspektive stadtischer Klimaschutzpolitik im
Verkehrssektor ist als allein stehende Motivation
problematisch.

» [ntegration lokaler Klimaschutzpolitik im Verkehr in
benachbarte Felder als Ziel von Forschung und
Planungspraxis:

» Nutzen von Synergien und bewahrten Strukturen
(= Motivationen) und

= \VVermeiden von Zielkonflikten bei der Auswahl von
MalRnahmen

» Schaffen einer integrierten Wissensbasis
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