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Transport planning for Paris

The Red / Green Government of Paris has, since 2001, sought to further the ex-
pansion of local surface passenger transpart while improving canditions for non-moto-
rized mobility, At the core of this plan is the re-introduction of tramways in the centre
of Paris, which is closely linked to specific changes to the use of privately owned mo-
tor vehicles and a re-distribution of space, The success of this transport policy depends
on the political courage to restrict the use of private vehicles with the active involve-
ment of residents, backed up by an effective and professionally conceived communica-

tions strategy.

Manfred Boltze / Petra K. Schafer

Parkdauertiberwachung und Zahlung
von Gebihren: alternative Systeme

Chancen und Risiken innovativer Techniken der Parkraumbewirtschaftung im &ffentlichen Raum

Alternative Systeme werden im Ausland schon seit einigen
Jahren zur Zahlung der Parkgebiihren und zur Uberwachung der
Parkdauer im offentlichen Straenraum eingesetzt. Ein Forschungs-
projekt des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen hat eine Einflihrung dieser Systeme auch in Deutschland

varbereitet.

1. Einfihrung

Dier Parkraum ist in den Innenstidten zu
einem knappen Gut geworden, Deshalb
wird schon seit vielen Jahren eine {ldchen-
deckende Bewirtschaftung aller verfigha-
ren Parkstinde und Stellplatze angestrebt
Bisher waren gemdll Paragraph 13 StvO
die Parkuhr, der Parkscheinautomat und
kel GeblOhrenfretheit auch die Parkscheibe
zur Parkraumbewirtschaftung zugelassen.

Allen konventionellen Systemen ist zu
Eigen, dass sie fir alle Mutzer zugdnglich
und nutzbar sind, unabhangig von der
Ortskenntnis, den technischen Workennt-
nissen der Mutzer und anderen Randbedin-
gungen, Daraber hinaus sind die konwven-
tianellen Systeme bekannt und eingefuhrt.
Sie bedirfen keiner Werbung oder beglei-
tender Mabnahmen, um die Nutzerakzep-
tanz zu erreichen.

Fir die Kommunen, die im offentlichen
Straftenraum auch Betreiber der Parkraum-
bewirtschaftung sind, besteht der Nachteil
der derzeitigen mit einer Gebihrenerhe-
bung verbundenen Bewirtschaftungsfor-
men im Investitions- und Wartungsauf-
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wand fir die Systeme. Bel Parkubren und
Parkscheinautomaten, die mit Bargeld be-
tricben werden, missen neben lechni-
schen Wartungsarbeiten das Bargeld ge-
leert und teilweise die Daten ausgelesen
werden, Das Aufsteflen und Warten der
Cerdte an der Strafe ist aufwandig, und
die Gerdte sind auf Grund des Bargeldspei-
chers vandalismusgefihrdet.

Fir die Nutzer besteht der Machtell n
der Umstandlichkeit der straflenseitigen
Parkraumbewirtschaftung, Mutzer missen
das passende Kleingeld bei sich haben, den
Fufweg zum Parkscheinautomaten zu-
ricklegen und sich grundsitzlich bereits

beim Beginn des Parkvorgangs Tor eine
Parkdauer entscheiden

In den vergangenen Jahren wurden ver-
schiedene neue Methoden und Systeme
entwickelt, welche die Parkraumbewirt-
schaftung vereinfachen sollen. Dabei wer-
den im Wesentlichen zwei Systemarten an-
geboten, Die Parkvorgdnge werden ent-
weder (iber mobile Endgerite, in der Regel
das Handy (so genanntes Handy-Parken),
abgewickelt oder es werden spezielle
Geridte zur Abwicklung des Parkvorgangs
angeboten. die aktiviert im Fahrzeug hir-
terlegt werden {so genannte Taschenpark-
uhr}.

Zur Anwendung dieser alternativen Sys-
teme besteht aber noch eine grole Unsi-
cherheit, da es bislang nur wenige Erfah-
rungen Ober ihre Einsatzfahigkeit und ihre
Einsatzgrenzen gibt, Vom Bundesministeri-
um flir Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen wurde deshalb im Jahr 2001 das For-
schungsprojekt , Alternative Methoden zur
Uberwachung der Parkdaver sowie zur
Zahlung der Parkgebithren" an die TU
Darmstadt, Fachgebiet Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik, in Auftrag gegeben

Ziel dieser Untersuchung war es, die an-
gebotenen  alternativen  Methoden  und
Systeme zur Uberwachung der Parkdauer
sowie zur Zahlung der Parkgebihren im
Dietail darzustellen. Dabei wurden ihre Ein-
satzmiglichkeiten  und  Einsatzgrenzen
analysiert und bewertet. Darlber hinaus
waren die rechilichen Rahmenbedingun-
gen darzustellen und die Akzeptanz fir die
Mutzung solcher Systeme zu untersuchen,



Die Darstellung der rechtlichen Aspekte
wurde wvon Jorgen Wohlfarth, ‘Verwal-

tungsderernent fir Rechis- wnd Ord-
nungsangelegenheiten bei der Landes-
hauptstadt Saarbricken, unterstitzl. Im
Rahmen des Projekls wurden rur Metho-
den und Systeme untersucht, die im
StraBenraum anwendbar sind

Zunachst wurden die recherchierten
konventionellen und alternativen Systeme
systematisch  zusammengestelt, Im An-
schluss wurden die rechtlichen, techni-
when und organisatonschen Randbedin-
gungen, die fiir die untersuchten alternati-
ven Systeme relevant sind, dargestellt. Die
Erfabrungen mit den alternativen Syste-
men wurden dann anhand ausidndischer
Arwendungen in der Praxis ermittelt. Auf-
bauend auf den Erkenntnissen der Unter-
suchungen im Ausland wurden auf Grund-
fage von Befragungen die Praferenzen und
Einschitzungen der Kommunen und Par-
senden in Deutschland ermittelt. Zusam-
menfassend aus den Erfahrungen im Aus-
and und den Anforderungen in Deutsch-
land wurden die alternativen Systeme fir
den deutschen Markt bewertet, Die Unter-
suchung mindete in Empfehlungen fir die
verschiedenen Akleure. Die Empfehlungen
richten sich an den Gesetzgeber, die Kom-
munen in Deutschland wnd die Systernan-
hieter

1. Klassifizierung der Systeme

Auf Grund einer einfihrenden Recher-
the und einer Befragung der ermittelten
Systemanbieter  konnten  ein  Uberblick
iber den Markt gegeben und die Systeme
kassifiziert und beschrieben werden. Es
wurden konventionelle und alternative Sys-
teme unterschieden (siehe Abbildung 1)
Dig alternativen Systeme unterteilen sich
wiederum in nutzerbediente und betrei-
berbediente Systeme. Fir die weitere Un-
tersuchung wurden nur die altermativen
nutzerbedienten Systeme betrachiet Da-
be: wurden auflerdem die Parkschecks ver-
nachldssigt, da dieses System zwar eing Al-
ternative zu den konventionellen Syste-
men darstellt, aber nicht als neuartige
Technik bezeichnet werden kann. Insge-
samt wurden 32 Systemanbieter recher-
chiert, die ein alternatives nutzerbedientes
System zur Uberwachung der Parkdauer
sowie zur Zahlung der Parkgebihren an-
bieten. Dabei wurden 23 Systemanbieter
ermittelt, die multifunktionale Systeme auf
Basis des Handys anbieten, und neun Sys-
termanbieter. die ein  meonofunktionales
werdt fiir das Fahrzeug anbieten,

3. Funktionsweise der

untersuchten Systeme

Nutzerbediente monofunktionale Systeme

Monofunktional bedeutet hier, dass das
Systerm nur zum Parken genutzt wird, Eini-
ge Systemme akzeptieren Prepaid-Karten,
die auch fir andere Bezahivorginge ge-
nutzt werden konnen. Das Gerdt selbst
kann aber in der Regel nur Parkvorgange
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Abb. 1: Klassifizierung der Systeme

abrechnen, Teilweise ist auch eine Zu-
gangsberechtigung zu einem abgegrenz-
ten Bereich mit diesen Systemen méglich
{Beispiel siche Abbildung 2)

Es werden Gerdte mit und ohne Daten-
transfer unterschieden. Diese Unterschei-
dung betrifft die unmittelbare Ubertra-
gung der Daten des gestarteten Parkvor-
gangs {(Parkrone, Zeitpunkt des Farkzeit-
beginns) zwischen dem Gerdt und der
Zentrale. Einige Systeme Gbermitteln die
Daten der Parkvorgdnge erst beim Aufla-
dewvorgang der Prepaid-Karte und werden
hier den Systemen ohne Datentransfer zu-
grordnet

Die Gerate missen vom Verkehrsteil-
nehmer gekauft oder gegen Kaution ent-
liehen werden und dienen zum An- und
abmelden des Parkvorgangs bzw. als Legj-
timation fir Bewohnerparken. Zusitzlich
bendtigen die Parkenden ein Prepaid-Gut-
haben

Es wurde nur ein Gerdt mit Datentrans-
fer ermittelt, Bel diesem System, welches in
der Regel fest im Fahrzeug eingebaut ist,
wird der Buchungsvorgang durch Anschal-
ten des Cerdts gestartet. Die Parkzone
wird ausgewdahlt. Die Daten werden im
Cerat gespeichert und per SMS an die Zen-
trale gesandt. Am Ende des Parkvorgangs
wird das Gerdt ausgeschaltet. Die Kantroll-
krifte kontrollieren das Gerat im Fahrzeug
auf 10 bis 15 m Entfernung (her eine Blue-
tooth-Schnittstelle. Bei diesemn Gerat ist es
miglich, ein Verwarnungsgeldangebot di-
rekt Gber das System in Rechnung zu stel-
len. Bei einem Parkverstolh wird das Ver-
warnungsgeldangebot vom Kontroligerat
durch die Bluetooth-Schnittstelie aul das
Gerat Im Fahrzeug dbertragen

Bei den Gerdlen ofine Dateniransfer
wird ebenfalls am Beginn des Parkvor-
gangs das Gerdt aktiviert, dic Parkzone
ausgewahlt und das Gerdl sichtbar im
Fahrzeug hinterlegt. Der Parkvorgang wird
im Gerdt und auf der Prepaid-Karle ge-
speichert. Auch hier wird das Gerat am En-
de des Parkvorgangs ausgeschaltet. Die
Kontrollkrdtte kontrolieren den Buchungs-

vorgang in der Regel durch die Daten auf
dem Display des Gerits

Nutzerbediente multifunktionale Systeme
Multifunktional bedeutet, dass das Cerit
auch for andere Aktivildten als das Parken
genulzt werden kann, Die nutzerbedienten
multifunktionalen Systeme basieren  auf
portablen Endgeriten, die der Verkehrsteil-
nehmer berelts besitzt. Die: bisher recher-
chierten Systeme basieren alle auf dem
Handy. Es sind grundsdtzlich auch andere
portable Endgerdte (2.8, PDA, Motebook)
denkbar (Beispiel siche Abbildung 3}

Abb. 2: Beispiel fir ein monofunktionales
Geradt Quelle: Braschire der PIN GmbH

f

B



i e dd e .
4 e FTE

Abb. 3: Parkzonenkennzeichnung fir das
multifunktionale System in Groningen

Zu Beginn des Buchungsvorgangs kon-
taktiert der Verkehrsteilnehmer die Zentra-
le und gibt die Parkzone an. Der Kunde
wird in der Regel automatisch dber die
Handynummer erkannt. Am Ende des Bu-
chungsvorgangs meldet sich der Verkehrs-
tellnehmer wieder in der Zentrale ab. Das
Fahrzeug wird in den meisten Fillen tber
einen Aufkleber im Fahrzeug identifiziert
Die Kontrollkrifte kontaktieren die Zentra-
le und erhalten die Information, ob das
Fahrzeug richtig angemeldet ist. Die Stact
benotigt auch hier eine Zoneneinteillung
und eine Beschilderung der Parkzonen. Zu-
sitzlich sind auf jeden Fall spezielle Kon-
trollgerdte for die Kontrollkrdfle notwen-
dig. Der Parkende muss ein Handy besit-
zen und sich vorab beim Systemanbieter
registrieren lassen

Abb. 4: Karte zur Kennung des multifunk-
tionalen Systems in Groningen

4. Rechtliche Randbedingungen
in Deutschland

Die Systemanbieter aber auch die Kom-
munen missen beim méoglichen Einsatz
der altermativen Systeme die rechtlichen
Regelungen in Ceutschland beachten, Die
Einflihrung alternativer Systeme zur Park-
raumbewirtschaftung setzt eine vorherige
rechtliche Akzeptanz durch Gesetz wnd
Verordnung voraus. Um die Systeme fiir
den deutschen Markt ruzulassen, misste
Paragraph 13 SIVO nebst der diese Vor-
schrift begleitenden Allgemeinen Verwal-
lungsvorschriflen, um die alternativen Sys
terme ergdnzt werden, Zusdtziich muss die
Nutzung der Systeme datenschutzrechtiich
unhedenklich sein

Einige technische und organisatorische
Miglichkeiten der Systeme konnen in
Deutschland auf Grund der Gesetzeslage
nicht eingefiahrt werden. Fir die Kommu
ne ist beispielsweise wichlig, dass eine
Kenntlichmachung der angeordneten Park-
regelung im Strafenraum nach deutschem
Recht nur auf Grund von Zusatzschildern
erfolgen kann, Aufkleber zur Kenntlichma-
chung der Zonennummerierung oder eine
ausschlielliche Information Gber die ange-
ordneten Parkregelungen auf den Park-
scheinautomaten sind nicht ausreichend
Fur die Kontrollkrdfte muss erkennbar sein,
ob das System nie aktiviert war oder eine
Uberschreitung der Farkdaver voriegt. Die
Anbreter aller alternativer Systeme missen
diese Kontrolle ermiglichen, Vor allem die
Anbieter der multifunktionalen Systeme
missen verhindem, dass eine Parkdauer-
verlingerung dber die edaubte Parkdauer
himaus maglich ist.

5. Erfahrungen im Ausland

Um den Systemeinsatz in der Praxis und
um die praktischen Einsatzméglichkeiten
und Einsatzgrenzen zu analysieren, wur
den laufende Anwendungen im Auslard
ausgewertet, Zur Ermittlung solider Aussa-
gen und aus Grinden der Objektivitat
wurden mehrere Systeme eines System-
typs ausgewahlt. Im Nevember 2002 wurs
den funf Kommunen im Ausland besuchi
um dort vor Ort die einschldgigen Projekte
zu besichtigen. Dabei wurden vier Kom-
munen in den Niededanden {(Groningen,
Amsterdam, Utrecht und Gouda) und die
Stadt Stockholm in Schweden in die Linter-
suchung einhezogen. Es wurden Experten-
gesprache durchgeflhrt und die Parken-
den im Strallenraum befragt

Lu den Anwendungen im Ausland wur-
de festgestellt, dass alle besuchien Kom-
munen in den MNiederlanden und Schwe-
den mil den Systemen zufrieden sind und
sig weiter nutzen mdchten. Die Verbrei-
tung lag im Movember 2002 bei bis zu dred
Prozent der Einwohner. Dabel planen die
Experten nicht die Reduzierung der kon-
ventionetllen Infrastruktur (Parkscheinauto-
maten). Die Gerdte werden sogar weiter-
hir modernisiert. Eine Reduzierung der Kos
ten for die kenventionellen Systeme ist da-
mit mittelfristig nicht erreichbar. Das Sys-
tern erzielt nur in awei von (Onf besuchten
Kemmunen einen finanziellen Nutzen. In
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Amsterdam entsteht aus dem Verkauf der
Prepaid-Karte ein Prepaid-Guthaben, das
vom Farkenden cber einen ldngeren Zeit-
raum-genutzt wird, der Stadt aber bereits
ur Vertlgung steht, In Groningen wird
das System auch fur Bewohner und Hand
werker penutzt, daher konnte dort Verwal-
tungsaufwand eingespart werden. Die Sys-
teme werden aber nicht unter wirtschafthi-
chen Gesichtspunkten betrichen, sondem
vor allem als Service flr den Parkenden
verstanden

In den Expertengesprachen im Ausland
wurde deutlich, dass die derzeitigen Pro-
dukte zundchst den Beginn einer neuen
Entwicklung darstellen. Dhe Experen des
Kommunen denken cber alternative Me-
thoden bel der Kentrolle der Parkvorgange
nach und sind der Meinung, dass sich de
dlternativen  Systeme  weiterentwickeln
werden. Vor allem in den Niederdnden
wird gefordert, dass die multifunktionalen
Systeme unterginander kompatibel sein
midssen. Damit wibrde sichergestellt, dass
jeder Mutzer in jeder Kommune, die ein
System anbietet, parken kann, unabhingig
vom speziellen Systemanbieter. Die Sys-
temanbieter missen dann ein Clearing der
Parkgebuhren durchfibnen

Bai der Befragung im Straflenraum lieh
sich ermitteln, dass die Systeme in grofiem
Malk im Personenwirtschattsverkehr einge-
setzt werden. Die Systeme werden vor al
lem won Firmen for ihre Mitarbeiter einge-
selzt, Die Befragten, welche das System
kannten, aber nicht nutzten, gaben als
Crund fir die Micht-Mutzung an, dass sich
das System aut Grund weniger Parkvor-
gange nicht lohnen wirde, Das System
wird, wenn es vorhanden ist, for fast ale
Parkvorgange eingesetzt. Als wesentliche
Varteille werden die minutengenaue Ab-
rechnung genannt und dass die Parkdauer
varher nicht abgeschatzt werden muss

6. Akzeptanz in Deutschland

In Deutschland wurden Experten in den
Kommunen und Parkende im Straflenraum
befragt. Dabei wurden die Systerne vorge-
stellt und danach die Akzeptanz flr dies
altemativen Systeme erfragt. Zusatzlich
wurden die Erzebrisse eines bereits durch-
geflhrien Praxistest in die Untersuchung
einbezogen. Das monofunktionale System
PARK-O-PIN wurde von Oktober 2000 bis
Mal 2001 i einem Praxistesl inosechs
Kommunen Ceutschland  eingesetzt
(nach Wacker (20023, Dabei wurden Ver-
suchspersonen die Cerdte und eine Pre-
paid-Karte mit 20,00 DEM Guthaben zur
Verflgung gestellt

Die Experten der deutschen Kommunen
die bergits an einem Praxistest teilgenom-
men haben, bestatigten die Erfahrungen
aus dem Ausland, dass durch die alternati-
ven Systeme mittelfristig kemne Einsparun
gen bei den konventionellen Systemen er-
reicht werden kannen. Die altermativen
Systeme stolen unter anderem desnalb in
den Kommunen in Deutschland auf skepti-
sches Interesse. Mach Meinung der Exper-
ten dirfen fir die Kommunen keine Mehr-
kosten entstehen, Manipulationen durch
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den Verkehrsteilnehmer mussen  ausge-
sthlossen werden konnen, und die Parkre-
gelungen sollten tir Mutzer und Michtnut-
rer der alternativen  Systeme  gleicher-
maflen gelten. Als Probleme wurden die
kosten, die Kontrolle und die Akzeptanz
durch den Parkenden benannt. Die Exper-
len erwarten, dass die Systeme in erster Li-
nie won Geschdftsleuten und jungen, tech-
;ikmt:crﬁsierten Personen benutzt wer-
En.

13 der 31 befragten Kommunen wiirden
gin multifunktionales System  einsetzen.
Sichen Kommunen wirden sich fir ein
monofunktionales System entschelden, In
el Kommunen konnten die Gesprichs-
partner  keinen  Entschluss: fallen, MNewn
Kommunen waollen kein alternatives Sys-
fem nutzen. Insgesamt wirde somit ein
Drttel der befragten Kommunen den Ein-
satz der alternativen Systeme beflirworten
Ein paralleler Betrieb von alternativen und
konventionellen Systemen wird aus Kos-
tengrinden und aus Grinden der Akzep-
tanz beim Parkenden als schwierig angese-
hen. Da durch die Verwaltung der Dienst-
leister- und Bewohnerausweise Ober die al-
termativen Systeme moglicherweise eine
Vereinfachung in der Verwaltung entste-
hen kénnte, word dies von der Mehrzahl
der Kommunen als interessant empfun-
den, auch wenn dies rechtich in Deutsch-
land bisher nicht moglich ist. Eine Koope-
ration auf regionaler Ebene, um die Syste-
me in mehreren Machbarstadten gemein.
sam anbieten zu kdnnen, halten die mejs-
ten Kommunen fir maglich,

Die Mehrzahl der Befragten im Strafien-
raum sind zufrieden mit den Parkschein-
automaten, etwa die Hilfte zeigle avch In-
teresse an den alternabiven Systernen. Die
Bedienfreundlichkeit ist bei der Entschel-
dung das wichtigste Argument, die Kosten
fur die Nutzung werden bei der Entschei-
dung aber zu gering eingeschitzt. Der
Schwerpunkt der Mutzung wilrde aus Sicht
der Befragten auf dem privaten Bereich lie-
gen, dies widerspricht aber den Erfahrun-
gen im Ausland. Dort werden die Systeme
vor allem im Personenwirtschaftsverkehr
gingesetzd

1. Em "Bnghder Systeme

ﬁu.us alleiniger Sicht der Kommunen sind
die alternatven  Systeme  grundsitziich
nicht besser zu bewerlen als moderne
Parkscheinaulomaten mit Geldkarten-aAk-
zeptanz  und  Online-Dateniibertragung,
die immer mehr eingesetzt werden. Durch
die rechtliche Motwendigkeit, dass auch
bei Binflibrung eines alternativen Systerns
das konventionelle System weiterhin ange-
boten werden muss, verursacht ein alter-
natives Syslem in jedem Fall zusitzlichen
Aufwand far die Kommunen Der Nutzen
entsteht vor allem bei den Verkehrsteil-
nehmem

Bei der Sicherheit ist zu berlcksichtigen,
dass bei den alternativen Systemen keine
Cerdte im Strallenraum stehen, die durch
Vandalismus gefihrdet sind. Die Kommu-
ne muss der Abrechnung des Systeman-

bieters verlrauen, da die organisatorische
Abwicklung ausschlieBlich beim System-
anbieter liegt und eine Kontrolle duerch die
Kommune grundsitzlich nicht gegeben ist.
Gegeniber den konventionellen Systemen
bieten die alternabiven Systerme Vorteile
bei der Organisation der Parkraumbewirt-
schaftung, da die Abwicklung der Parkvar-
g.indge vom Systemanbieter Gbernommen
W

Fir die Verkehrsteilnehmer haben die al-
ternativen Systeme einige Machteile in der
Wirtschafthichkeit. Als Vorteil ist hier zu se-
hen, dass mit den neuen Systemen die
Parkdauer nicht mehr im Woraus abge-
schatzl werden muss und damit immer nur
die tatsdchlich in Anspruch genommene
Parkdauer bezahlt wird. Dabel ermagli-
chen die alternativen Systeme gine minu-
tengenaue Abrechnung. Da im &ffentl-
chen StraBenraum eine Gleichbehandlung
der Verkehrsteilnehmer eingehalten wer-
den muss, ist noch zu klaren, inwieweit
sich diese Gleichbehandlung auch auf eine
minutengenave Abrechnung der alternati-
ven Systeme im Gegensatz zu einer minz-
genauen Abrechnung der konventionellen
Systeme beziehl,

Auch bel der Sicherheit haben die alter-
nativen Systeme Machteile gegeniber den
konventionellen Systemen, da der Ver-
kehesteilnehmer selbst fir die komekte
Mutzung des Systems verantwortlich ist
Aber in der Bedienfreundlichkeit ergeben
sich Vorteile gegeniber den Parkschein-
automaten. Hier ist vor allem die Bequem-
lichkeit bei An- und Abmeldung des Park-
vorgangs aus dem Fahrzeug heraus zu
nennen, Daraber hinaus muss kein passen-
des Miinzgeld vorhanden sein. Die Erlah-
rungen im Ausland zeigen, dass ein Teil der
Verkehrsteilinehmer diese Vortelle hinrei-
chend schatet und deshalb die zusatzlichen
Kosten fir die Systeme akzeptiert.

8. Empfehlungen

Dem deutschen Geselzgeber wurde
grundsatzlich empfohlen, die alternativen
Systeme in Deutschland zuzulassen, wenn
die Anpassungen der Systeme an den
deutschen parkt erfolgt sind. Die Erfah-
rungen im Ausland zeigen, dass die Syste-
mie in der Praxis funktionieren und die dor-
tigen Kommunen und Nutzer mit den Sys-
temen grundsdtzliich zufrieden sind. Auch
die Befragung in Deutschland hat gezeigt,
dass Interesse an den Systemen besteht
Eine Anpassung des Rechts soilte auf
Grundlage der Ergebnisse dieser Untersu-
chung erfolgen und aus Sicht des Gutacht-
ers parallel zur Durchfithrung von Pilotpro-
jekten vorbereitet werden.

Die rechtiichen Randbedingungen in
Deutschiand sind von den Systemanbie-
tern einzuhalten und die Technik ist daran
anzupassen. In Deutschland sind bedingt
durch Strafenverkebrsrecht, Datenschutz
und Parkraumpolitk der Kommunen An-
derungen bei den Systemen erforderlich

Durch die rechtiche Notwendigleit,
dass auch bei Einfihrung eines alternati-
ven Systems weiterhin ein konventionelles
System angeboten werden muss, verur-

sacht ein alternatives System in jedem Fall
zusitzlichen Aufwand fir die Kommune.
Bei der Entscheidung zu Gunsten des Be-
tnets der alternativen Systeme sollte die
Kommune bedenken, dass die Nutzung
dieser Systeme auch fir den Verkehrsteil-
nehmer mil zusdtzlichen Kosten werbun-
den wére. Wenn die Kommune sich flir die
Einfihrung alternativer Systeme entschie-
den hat, sind von der Kommune in Zusam-
menarbeit mit dem jeweiligen Systeman-
bieter die Randbedingungen der Ein-
fihrung festzulegen, Die Parkraumpolitik
sollte durch die Systeme unterstiitzt, aber
nicht von der Technik diktiert werden,

Mit der 11, Ausnahmeverordnung zur
S5IVO vom 28. Januar 2005 folgte der Ge-
setzgeber grundsatzlich den Empfehlun-
gen dieser Studie. Danach darf abwei-
chend von § 13 Abs. 1 und 2 der Stralien-
verkehrs-Ordnung ohne Betitigung der
dort genannten Einrichtungen zur Uber-
wachung der Parkzeit fir die Dauer der
zuldssigen Parkzeit halten, wer die fir die
Entrichtung der P arkgebbhren und fir die
Uberwachung der Parkzeit notwendigen
Vorkehrungen durch zusitzlich vorhande-
ne elektronische Vorrichtungen oder Ein-
richtungen, insbesondere Taschenparkuh-
ren cder Mobiltelefone, getroffen hat. Die
Ausnahmeverordnung ist zeitlich bis zurm
31. Dezember 2007 hefristet, (Mergleiche
Verkehrsgesetzblatt, Heft 5 — 2005.)
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Alternative methods of
control over the time spent

on car parking and paying
appropriate charges
In recent years, new methods and sys-

tems have been devised to simplify car
parking management along public roads,
There = uncertainty in Germany as to the
adaplion of these systems because of the
limited experience with regard to their
suitability and extent of their usage. In
2001, the concerned federal ministry
launched a research project to detail the

alternative methods. and systems avail-
able for controlling the time spent on car
parking and payment of fees. The possi-
bilities for implementing, and the extent
of using, these new methods / systems
have been analyzed and evaluated. Their
legal framework has been recorded as
has the readiness to make use of such
systems
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