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Parkplatz: Auch in Zukunft werden Parkflachen in der Stadt knapp sein. Um so wichtiger
ist eine integrierte Verkehrsplanung, die den drtlichen Erfordernissen gerecht wird.

Angebot optimal abstimmen

Malinahmen zur integrierten Verkehrssteuerung werden fiir die Infrastrukturplanung
zusehends wichtiger. Die Einheit von Planung, Bau und Betrieb hat eine neue
Qualitat bekommen, weil der Betrieb immer genauer vorab modelliert werden kann

as Thema Integration ist eine

wichtige Leitlinie zur notwendi-

gen Innovalion unserer Ver-
kehrssysteme, Der Verkehr und die Ver-
kehrsplanung  [ir Infrastruktor  wnd
Betrieh miissen integrierl sein in die
Gesamtplanung, Und die Verkehrspla-
nung muss integrierend sein, indem sie
etwa die verschiedenen Verkehrsmittel in
ihrem Zusammenwirken betrachiet,

Die Zusammenhiinge zwischen Fli-
chennutzung, Verkehmsaufkommen und
Verkehrssystemen  sind  seit  langem
bekannt. Hier liegt die Wurzel der so
genannien integrierten Planung®, die
¢ine Abstimmung wvon  Flichennut-
zungsplanung (Stadt- und Regionalpla-
nung) und Verkehrsplanung zum Tnhalt
hat. Eine raumibergreifende Infrastruk-
turplanung erfordert, lokale Malnah-
men der Gebictskérperschaften mit den
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MNachbarn abzustimmen und eine leis-
tungsfahige Infrastruktur fiir den Regio-
nalverkehr und die Anbindung an die
ithergeordneten Netze zu entwickeln.
Besondere Defizite bestehen gegenwir-
tig noch beim Setzen von Priotititen in
der regionalen Infrastrukturentwicklung.
Einzelne Gebieltskdrperschaften betrei-
ben Infrastrukturprojekte weit gehend
umkoordiniert, und die Zuweisung der
Fardermittel nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)  be-
riicksichtigt nicht hinreichend die unter-
schiedliche Dringlichkeit der MalBinah-
men.

Ein wichtiges Schlagwort in der Ver-
kehrsplanung ist Intermaodalitit, Hierbei
sollen alle Verkehrsmittel nach ihren
Eigenschafien optimal genutzt werden
kinnen. Zu den Bereichen, die fiir den
Gesamtverkehr der Zukunft und die Ent-

wicklung der Regionen sehr bedeutsam
sind, zihlen Park+Ride und Bike+Ride
ebenso wie die Verkniipfung der ver-
schiedenen Bus- und Bahnlinien im
Nahverkehr,

Fiir die Verkniipfung wverschiedener
Verkehrsmittel des Fernverkehrs ist die
Verkehrsdrehscheibe am  Flughaten
Frankfurt/Main ein Musterbeispiel; dort
kommen Luftverkehr, 1CE-Bahnhof,
Regionalbahnhof sowie exzellente Auto-
bahnanbindung und ausreichende Park-
flichen zusammen. Gleichzeitig ist dies
auch eine hervorragende Verkniipfung
von Mahverkehr und Fernverkehr, was
fir die Standortqualitit der Regionen
von grober Bedeutung ist.

Flichen fiir das Parken werden in der
Stadt weiter knapp sein, und der flie-
Bende Autoverkehr wird dort problema-
tisch bleiben. Deshalb muss das Umstei-
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gen aul Bus und Bahn weiter erleich-
tert werden. Anfang der 90er-Jahre
wurde lestgestellt, dass ein Konzept
mit in der Fliche wverteilten und
damit wohnortnahen Park+Ride-
Platzen dem Ziel der Verlagerung
von Verkehrsleistung auf Bus und
Bahn am besten entspricht, Zielnahe
P+R-GroBanlagen ohne gezielt steu-
ernde Bewirtschaltung erwiesen sich
als kritisch hinsichtlich der Verlage-
rungswirkung und auch fiir den
Betreiber des dffentlichen Verkehrs,
Das gilt auch heute noch.

Eine Zeil kang haben viele Regio-
nen  ihr  P+R-Angebot intensiv
erweitert. In den vergangenen Jahren
haben allerdings die werschiirften
finanziellen Rahmenbedingungen die
Aktivitdten gebremst. Die Umsetzung
von P+R-Konzepten als grundlegen-
de Strategie zur Verbesserung des
Ballungsraumverkehrs scheint heute
etwas In Vergessenheit geraten zu
sein. Dieses Thema sollte wieder auf-
gegriffen und nach Kriften weiter
verfolgt werden.

Verkehr managen

Verkehrsmanagement ist die Becin-
flussung des Verkehrsgeschehens mil
dem Ziel, die Verkehrsnachfrage und
das Angebot an Verkehrssystemen
optimal aufeinander abzustimmen.
Hicrzu gehiiren MaBnahmen zur Ver-
kehrsyermeidung  [nicht Werhinde-
rung!], zur Verkehrsverlagerung
(raumlich, zeitlich und unter den
verschiedenen Verkehrsmitleln] sowie
zur Verkehrslenkung., Verkehrsma-
nagement soll wie die Infrastruktur-
planung in wvielerlei Hinsicht inte-
griert und integrierend sein.
Integriertes Verkehrsmanagement
sollte  interdisziplindr sein.  etwa
wenn es um die Abstimmung mil
dem Veranstaltungsmanagement, mil
Ladeniffmungszeiten oder Schulan-
fangszeiten geht. Verkehrsmanage-
ment sollte flachendeckend sein und
raumlich Gihergreifend, zum Beispiel
wenn Umleitungsstrecken mit be-
troffenen Gemeinden abgestimmt
werden miissen. Verkehrsmanage-
ment beschrinkl sich bis heute noch
zusehr auf die groflen Aufgabentri-
ger und Stadte. Und schliefilich sollte
Verkehrsmanagement  intermodal
sein, um die Verknipfung der Ver-
kehrsmittel zu unterstitzen oder
Verkehre modal zu verlagern.
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StraBenbenutzungsgebithren gelten
weltweit als das wichtigste Instru-
ment des Nachfragemanagements im
StraBenverkehr. Mit einer zeitlich
und streckenabhiingig wvariablen
Maut sind wesentlich bessere Len-
kungseffekte zu erzielen als mil pau-
schalem Bezahlen der Minerallsteu-
er beim Tanken,

Aber auch hier ist Integration
oberstes Gebot. Es sind alle finan-
ziellen Belastungen bei Benutzung
verschiedener  Verkehrsmittel im
Gesamtzusammenhang zu  sehen,
Wirkungen auf Wirtschaft und Sied-
lungsentwicklung sind genau zu
beachten. Wir hendtigen ein MNichen-
deckendes Konzept und nicht etwa
Maut nur auf der Autobahn und in
den Stddten. Die Preise missen mil
den Preisen Fir die anderen Ver-
kehrsmittel sorgfiltig abgestimmi
werden,

Vor allem in den vergangenen Jah-
ren ist zunehmend wichtig gewar-
den, dass wir bereits bel der Infra-
strukturplanung auch die MaBinah-
men der Verkehrssteuerung detailliert
mit beriicksichtigen. Die schon lange
gelehrte Einheit von Flanung, Bau
und Betrieb hat auch eine neue (ua-
litit bekommen, weil wir immer bes-
ser in der Lage sind, den Betrich
vorab zu modellieren. Besondere
Bedeutung hierfiir haben die mikro-
skopischen Modelle fiir den Ver-
kehrsablauf, mit denen wir heispiecls-
weise fir die Stralenplanungen zum
Frankfurter Flughafenausbau bereits
die Steuerungsstrategien bei Starfil-
len im zukinftigen Strafiennetz mit
simulieren konnten. In einigen Fillen
lisst sich — wie beim Musterfall Mes-
seschnellweq in Hannover - auch ein
weiterer Aushau durch gezielte Mal-
nahmen der Verkehrssteuerung ver-
meiden, Monfred Boltze

Dear Autor

Prof. Dr. Manfred Boltze ist Laiter des
Fachgebiets Verkehrsplanung und
Varkehrstechnik an der Technischen
Universitidt Darmstadt

Parkdecks
Offene Bauweise

Die von FAAG geplanten offenen
Parkdecks bestehen aus einer Stahl-/
Stahlbetonverbundkonstruktion, Sie
werden gemdf stidtebaulichen An-
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Transparent: FAAG-Parkdeck

farderungen sowie aus Grinden des
Schallschutzes mit einer Hille aus
Streckmetall, gewellten Metallele-
menten sowie an der Blckseite mit
tarbigen Lamellen versehen.

Kontakt

FAAG Technik GmbH
Frankfurt/™ain, Tel, 0 69/2698-4 22
a.schroeder@faag.abg-fh.de

PARKEN 2005
Ruhender Verkehr

Die Fachausstellung und Tagung
PARKEN 2005 informiert am 15 und
16 Juni in Wiesbaden tber Planung,
Bau und Betrieb von Einrichtungen
rund um den ruhenden Verkehr. Die
Fachmesse versteht sich als Institu-
tion fir das komplette Branchen-
spektrum, fir Wissenstransfer und
gutes Networking. Erwartet werden
rund 70 Aussteller aus dem In- und
Ausland, die beispielsweise Ampel-
uni Leitsysteme anbieten, Chipkar-
ten-, Parkschein— und Kassenauto-
maten, -Sehranken, Sicherheitsein-
richtungen sowie Planung, Bau und
Betrieb von Parkeinrichtungen.

Kantakt

Messe Frankfurt Ausstellungen
GmbH

Wiesbadan, Tel, 0611/951 86-56
wwwemfa.de
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