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Optimierung in Verkehr und Transport -
Ein Tagungsrickblick zur HEUREKA '05

Manfred Boltze, Heiko Jentsch und Wolfgang Kittler

Die Veranstaitung HEUREKA '05, die am 2. und 3. Marz 2005 in Karlsruhe stafffand, nutzten ca. 300 Teilnehmer, um sich i
Plenarvortrdgen sowie 36 Fachvorirdgen in parallelen Vortragsbldcken den aktuellen Sachstand zum Leitthema Optimierung n
Verkehr und Transport® prasenticren zu lassen und zu diskutieren. Die Inhalte waren breil gefachert und refchiten von planungs:
methoaischen Grundlagen Gber neu entwickelle Verfahren und Methoden fir den Betrieb bis hin zu realisierten Projekien
Berichtet wurde dber neue Entwickiungen im Bereich des motorisierten individualverkehrs und des dffentiichen Personer

nafhverketirs sowie Uber neus multimodale Ansdize. Diese Informationen wurden im Rahmen der Fachaussteliung, in der
Systementwickler und Systemanbieter sowie Beratungsunternehmen fhre Produkte und Dienstieistungen varsteliten, vertieft und |
ergénzi. Eine Klammer bildeten die Eréfinungs- und Ubersichtsvortrdge, die sich verschiedenen Grundsatzthemen widmeten. Es
wurde deutlich, dass die zunehmenden Praxiserfahrungen und die wachsenden techmschen Maglichkeiten neue Cptimierungs
potenziale erétfnen, die hiulig nur in einer infegrierten und interdisziplindren Bearbeitung dieser Aufgaben ausgeschépft werdan l
kdnnen.

At the HEUREKA "05 held in Karisruhe {Germany) on 2' and 3™ March 20085, about 300 participants attended planery sessiont
and 36 presentalions and discussions in the field of "Optimisation in Traffic and Transport”. The lopics were broadly diversified
and varied from pfanning methodofogies over newly developed procedures and methods for the operalion of iransport systems
to realised projects. Recent research results and practical experiences have been presented in the area of motorized private fraf-
fic, public transport as well ag multimodal approaches. This informalion was enhanced and completed by an exhibition in which
system developers and suppliers as well 285 consultants infroduced their products and services. The presentations were embed-
ded in introductory lectures and special lecfures conceming different basic fopics. it became clear that the increasing practica
experiences and the growing technical possibilities facilitate an oplimisation, which frequently can be exploifed only in an inte-

grated and interdisciplinary approach.

1. Ubersicht

Die HEUREKA versieht sich als Forum fir
den fachlichen Austausch van Verkehrs-
und Transportplanemn  in Wissenschaft
und Praxis. Dabei werden vor allem nauea
methodische Ansitze bei der Lisung von
Entscheidungs- und Optimigrungsprobie-
mien in wissenschattichen Beitrdgen und
als Erahrungsberichie aus der konkrelen
Planung und aus dem Betrieh von Ver-
kehrssystemen prasentiert.

Mit rund 300 Tminehmern behauptets
gich die HEUREKA am 2. und 3. Marz
2005 auch in wirtschafilich schwierigen
Zeiten als altrakdive Veranstaltung, Die
Forschungsgesellschaft fur Stralfen- und
Verkehrswesen (FGSY) una der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen  (WOV)
konmen alts Gastgeber neben Experten
aus Forschung und Praxis aus ganz
Deutschland auch viele Besucher aus
Osterreich und der Schweiz begriBen.

Verasseransahiiien: Uaiv-Prol Dr-lng. M. Boltze,
Oipi-ing. M. dentech, Dipl-ing. W Hittler, Techni-
sche Unnensial Darmistaat, Fachpeble! Varketirs-
planung und verkehrstechnis, Petersensiraie 30,

B4287 Darmstadt

5 Planarvorrage und insgesamt 36 Fach- |

vortrdoe in 9 VanragsbiGcken, von denen
jeweils drei paraliel statfanden, zeiglen
die groBe Vielfalt der Amwendung wen
Entzchendundgs- und Optimeerungsmetho-
den im Verkehr. Dardber hinaus bot die
beglelends Fachausstellung Gelegenhail
fur Intormation und Austausch (ber das
akivelle Angebol an Beratung, Entwick-
lung und Produkien zem  Veranstal-
tungsthema.

Diese HEUREKA wurde n bewshrier
Weise organisatorisch von der Geschafts-
stelle der  Forschungsgesellschal  for
StraBen- und Verkehrswesen (FGSY) in
woln und inhalllich wom FGE3WV-Arbeits-
kreis Entscheidungs- und Optmierungs-
methoden® [(AK 3182 vorbereitat, Das
el der Ietrten HEURERS bewahrie for-
malsiene Auswahlverfahren for die in
das Pragramm aulgenommenen Beitrage
wurde belbehalten, und a8s wurden auch
dieses Mal namhafte Expenean aulerhalb
des vorbereitendan Arbeillskreses in die
Begutachtung eingebunden. Cie mit 68
eingerechien Beirdgen gute Resonanz
aut den Call tor Papers hat wiadarum
eine anspruchsvolle  Auswanl maglich
gemacht und die hohe Cualitst der Ver-
anstallung gesichert,

2. GruBworte, Eréffnung und
Einfithrung

Dr. Digter Ludwig konnle die Gastain
ainer Doppelrolle ats Vertreter der Slad
Karlsruhe und als Vizeprasident des VIV
bagriBen. Er stelte die Rolle der Stad
karlsruhe als Lentrum flr Kultur ung
Technologie heraus und verwies aul das
erolgreiche Karlsruher Modall”, mit dem
die Stadibahn von Karlsruhe in der He
gion derzeit weiter grofriumig ausgs
baut wird und das sogar im Auslang
mehrfach kopien wurde. Var dem Hinter-
grund knapper Finanzen betonte er die
Motwendigkeil sines politischen hMarke-
tings fir die Umsealzung soicher intell.
aenten Verkehrskonzepte,

Fir die FGSY begrifite Dr. Jurg Spar
mann, Wiesbaden, die Besucher in de
fur wviele bergils heimischen Almosphas
der HEUREKA. Er cankie dem FG3Y
Arbaitskrais | Entscheidungs- und Ope
migrungsmethoden® Hir die  inhaltlichs
Vorbereitung  der Veranstaltung, Durch
dig  Einbezighung  der FGSV-Arbeits
gruppe Merkehrsplanung" habe das Pro-
gramm an Breite gewonnen. Dr. Spa-
mann lable das Mebensinander von Vaor-
lragen und Ausstellung und slellle neben
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der Verkehrstechnik und dem Verkehrs-
management einen wachsenden Anteil
an Informationstachnologie in den Beitra-
gen fest In einem Rickbick der letzten
Entwicklungen folgert er jedoch, dass
nicht alle guten ldeen zum Eralg fGhrten.
Tolz guter lechnischer Losungen man-
pefe es an erolgreichen Geschaftsmo-
dellen, Am Beispiel der Datenerassung
stelite er dar, dass trotz intensiver Unter-
stitrung cer Verwallungen bei der Im-
nlementierung  privater Systeme deren
Erwarlungen nach erginzenden Ver-
kehrsinformationen nicht edftllt werden
konnten. Die Realisierung von entspre-
chenden Diensten scheitere oft daran,
dass die Zahlungsbereitschaft der Ver-
kehrsteilnehrer fehll. Mt dem Projekt
DA, (Erhebung von Floating Car Data
zur Verbesserung der Verkehrsinforma-
tian) im Rahmen der Initiative ,Staufreies
Hessan 2015" will das Land Hessen hier
einen entscheidendan Schritt voran kom-
men.

Frof, Manfred Boltze, Darmstadt, wid-
mete sich als wissenschaftlicher Leitar der
Veranstaltung in seinem Erdfinungsvor-
trag dem zenlralen Thema der Integra-
tan. Als Leitinie zur notwendigen Innowva-
ton der Verkehrssysteme midsse die Infe-
aration auf allen Ebenen der Infrastruktur-
planung und des Betnebs bardcksichtigl
werden, Dies umfasse konzeptionell-
funktionale, techmisch-physische und In-
stitutionell-organisatorische Aspekde, und
es erfordere eine interdisziplinare, raum-
ubergreifende und intermodale Betrach-
lung. Auch wenn die Integration hohe An-
forderungen an die Betelligien stelle, sei
sie unverzichtbare Bedingung [ir den
Fartschritt, Mur kiare Strukturen und Pro-
resse konnen die Vortelle der Integration
nachhaltig zum Tragen bringan. Und Inte-
gration muss sich auch in allen Anwean-
dungsbereichen und auf alen Anwen-
dungsebenen in den Entscheidungs- und
Optimierungsmethoden  widerspiegeln,
was in den Beitragen zu dieser Veranstal-
fung bereits gine grofie Rolle spiel. Ne-
ben seinen Batrachtungen zur Integration
im Verkehr wies Prof Boltze auf das vom
Bundesministerium fur Bildung und For-
schung gefirderta Projekt Optiv hin, das
sich im Sinne der HELIRERA mit der Er-
schliefung von Entscheidungs- und Opti-
migrungsmethoden fur die Anwendung im
Verkehr befasst. Prol Boltze verabschie-
et sich nach 8 Jahren in dieser Rolle als
Laiter des FGEV-Arbeitskraises | Entaches-
dungs- und Optimierungsmethoden®, Er
wird dieses Ami und dami die wissen-
schaftliche Leitung der HEUREKA, die er
1999, 2002 und nun 2005 wahrgenom-

men hat, an Prof. Markus Friedrich, Stutl-
gar, waitergeben.

Var dem Hintergrund zunehmendsar Mo-
Giltat von Personen und Gltern stelite Dr.
Josef Kunz, Bergisch Gladbach, In sei-
nem EinfUhrungsvortrag  anhand  von
sechs Thesen die Notwendigkeit dar, Mao-
biltdl durch Innovation zu sichern. Zum
Ersten werde die Verkehrsintrastrukiur
immer noch nicht optimal genutzl, Als
MaRrahmen wurden unter anderem Aus-
bau und Optimierung von Verkehrslait-
systemen sowie der Einsatz integrierer
Strategien benannt, Zweitens fehltien oft
geeignete Datengrundlagen fur die Um-
setzung vorhandener Leitstrategien. Hier
bestehe die MNotwendigkeit, innovative
Datenguellen techmsch und organisato-
risch zu erschliefen und verkehrmittel-
dbergreitend bereitzustellen. Als dritten
Aspekt beschrieb Dr. Kunz, dass die LUm-
selrung von Komzepten durch Organisa-
tions- und Finanzstrukiuren earschwert
werde. Zukinftio seien hier Modelie des
Public-Private-Partnership (PPF zu enwar-
ten, wobei jedoch noch Klarungsbedarf
bei der vertikalen und horizontalen Ver-
netzung in den Bereichen von Planung,
Vermnetzung und Finanzierung sowie bei
der Uberragbarkait von Aufgaben be-
stehe. Viedens sei die torigeschrittens
Fahrzeug- und Kommunikationstechnik
bei der Entwickiung von Verkehrsmanage-
mentstrategien zu nutzen, In Zukunit sai
hier beispielsweise trolz derzeitiger recht-
licher Grenzen eine Mutzung des deut-
schen Maulsysterns  grundsatzlich vor-
stellbar. These funf ging von einem Be-
darf an inlegrierten modularen Konzeptan
aus, die zu wirschaftlich tragfahigen Lo-
sungen {lhren. Hier spiele die Standardi-
sierung eine zentrale Rolle. Sechstens
und abschiefend siellte Dr. Kunz in sei-
nem nchtungsweisenden Beitrag  fest,
dass der Mobilitdtsbedart von Personen
und Gltern durch Zeitmanagement und
ginen Paradigmenwechsel in der Raum-
planung zu beeinflussen sei. Ansatze sei-
en zeithch und diflich variable Strafienbe-
nuzungsgebdhren sowie die He-Urbani-
sierung der Stadtzentren.

3. Vortragsblocke

Der Worragsbiock  Verkehrstelematik
unter der Moderation wvon  Magnus
Lamp, Kdin, widmete sich der zuklnfti-
gen Entwicklung und der Akzeptanz der
Verkehrstelematik sowie dem Einfluss von
Reisezeitinformaticnen aul das Verkehrs-
geschehen. Profl Glnter Halbritter
zeigte in seinem Varrag dber Innova-

tionsstrategien zur Verkehrstelematik vor |

dem Hintergrund der EinfGhrungspro-
bleme der Liw-Maul in Deutschland am
BEeispiel von TollCollect, dass eine erfolg-
reichie Einflihrung neuer Techniken und
Dignste nicht nur verkehrspolitischer Vor-
gaben bedarf. Die Koordinierung und
Uberpriifung vorgegebener Schritte wih-
rend der Einfibrungsphase neusr Sys-
leme sollte daruber hinaus dem Einfluss-
bereich der Politik micht entzogen werden,
Mit Verkehrstelematik und Analysen zu
lhrer Akzeptanz befasste sich der Vortrag
von Verena Franken Zum einen be-
handelte dieser Beirag Methoden der
Alzeptanztorschung, zum anderen wur-
den Erkenninisse aus der prakiischen
Umsetzung prasentiert. Dn Klaus Bo-
genberger, aul der letzien Veranstal-
tung mit dem HEUREKA-Farderpreis
ausgezeichnet, beschafigte sich in sai-
nem Beitrag mit dam Verkehrsmanage-
ment der Zukunfl. Die verkehrliichen Ld-
sungsansstze im Rahmen der BMBF-
Forschungsiniiative INVENT basieren auf
einar intelligenten Verteilung der Fahr-
zeuge im Netz, Diese soll durch den Ein-
satz neuartiger Verkehrsleistungsassis-
lenzsysieme und innovativer Navigations-
gardte ereicht werden. Die Integration
individueller  und  kollektiver  Systems
spielt hierbei eing besondere Rolle. Der
Einfluss von Resszetinformationen aut
das Verkehrsgeschehen in stédtischen
Metzen war Gegensiand des Beifrags von
Irina Matschke Die Kernirage dabel
war, ob es einen optimalen Anteil infor-
migrter bezighungsweise dynamisch na-
vigierter Vierkehrsteilnehmer gibl, bei dem
die rittleren MNetzreisezeiten minimal wear-
den, und wie grob dieser isl

Im  Vorragsblock  Datenanalyse, mo-
derier von Dr. Herberd Kirschfink,
Aachen, ging es urm die Qualitdt von \er-
kehrsdaten, die Datenfusion und um Ver-
kehrsprognosen. Micola Lahnhoff be-
lasste sich mil der Qualitat autornatisch
erhobener Verkehrsdaten, Es konnte ge-
zeigt werden, dass die Qualitdt automa-
tisch erhobener Daten trofz erheblicher
Mange! in der Regel fir inren urspringli-
chen Zweck, die Lichisignalsteuerung,
ausreicht Im Gegensatz dazu werden die
Erfordernisse fir weitere Anwendungs-
zwecke haufig nicht erflilt. Die Daten-
fusion mittels sines neurcnaten Ansatzes
war Gegensiand des Beitrags von Florian
Glas In dem noch laufenden For-
schungsprojek! wird durch die Nutzung
von lokaten und mobilen Daten (z. B. aus
verkehrsadaptiver  Lichtsignalsteuerung
und Taxi-FCD) die Generierung eines
netzweiten Verkehrslagebilds mit selbst-
lermendem Optimierungsverfahren ange-
strebl. Jan-Chnstoph Peters trug zur
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Clualitétstiberwachung und Mustererken-
nung verkehrstechnischer Zeitrethenda-
ten wor, Vorgeschlagen wird der Aufbau
einer Wissenshasis for vielfalige Einsalz-
gebiete wie Bauslelenmanagement, Mi-
krasimulationen und Ermittlung von Cua-
litatsstufen. Diese Wissensbasis besteht
aus Gangliniengruppen fir unterschied-
liche Situationen, die durch eine Fusion
mit aktuellen Ganglinien standig verbes-
sert wird, Die Fusion von Verkehrspro-
gnosen flr die Praxisanwendung war
schlieflich das Thema des Beitrags von
Dr. Rupert Bobinger. Es wurde in An-
salz dargestell, der Informalionen aus
verschiedenan Quellen unter Berlicksich-
tigung der jeweils spezifischen Verlass-
lichkeit infegrier.

Das Thema der WVerkehrsnachfrage
wurde unter der Moderation von Prof.
Manfred Wermuth, Braunschweig, auf
sehr unterschiedlichen Ebenen beleuch-
el Matthias Lenz berichtete von empi-
rischen Befunden zum induzieren Ver-
kehr und den Ursachen gewachsener
Werkehrsleistung im Berufspendelverkehr.
Fir die Region Stuttgan stelte er fesi,
dass nur &in sehr geringer Antsil der ge-
wachsenen Verkehrsleistung aul  den
Ausbau der Infrastruktur zurlckezufdhren
ist. Heike Mihlhans stelle Aufbau
und Struktur des mikroskopischen Mao-
dellsysterns ILUMASS vor. Der Madetlan-
gatz zeichnet sich durch die integriere
Betrachtung von Flachennutzung, indivi-
duellern Handeln, Verkehr und Umweli-
wirkungen aus, ILUMASS wird derzeit in
giner Pilotstudie In der Stadiregion Dont-
mund getestel. Guide Rindstiser
ging aut die Nutzung der Kinstlichen |n-
tellipenz fir die Verkehrsnachfragebe-
rechnung ein. Er stellle das Konzept und
erste  Edahrungen zur Nulzung eines
Mulbagentensystems zur Simulation des
Aktnitatenprozesses dar. Georg Krig-
bernegg grifl &in aktuelles Thema auf
und prasentierta  ein inkrementelles
MNachfragemodell der Zigl- und Verkahrs-
mitlelwahl zur Ermitilung  verkehrlicher
Wirkungen von groBilachigen Prw-Road-
Fricing-Systerman, das eine ainfache An-
wendung der Nachfrageprognose in In-
teraklion mit praxisiblichen Umilegungs-
modellen ermiglicht.

Der Block Offentlicher Personennah-
verkehr |, agelsitsl von Bernhard E
Mickel, Kdln, betasste sich mit der Op-
timigrung von Fahrgastinformationen, des
Schilerverkehrs, von  Gelegenheitsver-
kehren sowie der Tourenplanung fir mao-
bilitatseingeschrankte  Parsonen. Vaolker
Grunow stelite das akiuell laufende For-
schungsvorhaben REGIO-INFO und in

diesem Zusammenhang neus Wege der
Fahrgastinformation in der Flache vor. Mil
dear infegrieren Koordimerung von Schul-
anfangszeiten und dem Nahverkehrs-
Angebot betasste sich der Vortrag von
Armin FOgenschuh, Es konnte nach-
gewiesen werden, dass sich die Anzahl
der eingesetzten Busse signifikan! verrin-
gern ligbe, wenn die Busumlaufplanung
gemeinsam  mil der Festlegung  der
Schulanfangszeiten erfolat. Dieser Beitrag
wurde mit dem diesji@hngen HEUREKA-
Férderpreis ausgezeichnat (siehe unten).
Mit der Untersuchung innovativer Be-
triebskonzeple fur Bedarfsverkehre unter
Betriebsbedingungen  beschattigt  sich
das Projekt IMPULS 2005 das Jérg
Franzen vorstelle. De efizente Tou-
renplanung fur die BetSrderung mobili-
talseingeschridnkier Personen war ab-
schlizfiend Gegensiand des Beitrags von
Stefan Krampe. Durch gine G|S-basiarte
Optimigrung konnen in landlich geprag-
fen Ragionen gegendber bestehenden
Tourenplanungen deulliche Kostensin-
sparungen realisiert warden, Darldber hin-
aus kann durch die neu entwickelte Me-
thadik der Autwand bei der Eingabe und
ﬁmdemng von Fahrtwinschen erheblich
reduzient werden,

Die Cptimierung der Verkehrssteuerung
war das zentrale Thema im entsprechen-
den Vorragsblock, der von Gert Hart-
kepl, Bergisch Gladbach, moderier
wurde, Robert Braun stelte dar, wie
genetische Algonthmen tir aine automa-
ische Offing-Optimisrung  der  LSA-
Steverung in stadiischen MNetzen erdolgen
kanr. Das im Projekt RATISBONA-opt
entwickelie Vierfahren soll in Regensburg
getestel werden, Die Anforderungen giner
Online-Optimierung der Steverung stadti-
scher Verkehrsnatze waren mafgebend
tir die Befrachtungen von Prot Bernhard
Friedrich. Er stellle die modellbasierte
Optirmierung  der Versatzzeten mit dem
Cell Transmission Modell vor. Svetlana
Vukanaovic wverliel den stddhischen
Bergich und erlduterte eine neus Archi-
teldtur zur Steuerung von Streckenbesin-
flussungsaniagen. Das Vertahren, das vor
allermn auf eine optimigre Verknipfung
von Erkennungsverfahren basierd, wurde
erfolgraich auf der BAB A 8 gelestet. Der
Begriff der Floating-Traveller-Data als Er-
weiterung der bekannten FCO wurde von
Dr. Woligang Kieslich aingeflhr. Er
erlduterte, wie im Projekt ,COX - Com-
munication & Orientation eXpert" Ver-
kehrsinformationen fiir den OV sowie den
Strafen-, FuB- und Radwverkehr flir Lot-
sendienste aul mobilen Endgeraten be-
retgestellt werden, Dabei spielte die er-
folgreiche Fusion slationdr erhobener Da-

ten mit den Bewegungsinformationan
van Reisenden sine zentrale Rolle.

Der Vorragsblock Routenwahl wurce
mideriert von Prol Jorg Schédnhar-
ting, Essen. Die Fachvorirage beschék
figten sich mit der Verkehrsumiegung
Router- und Verkehrsmittelwahlmodellen
und dem intermodalen  Giterverkehr
FPeter Vortisch sielte einen method-
schen Uberblick zu Verfahren der dyna
mischen Verkehrsumlegung vor, die in
Deutschland in der Planungspraxis noch
nicht verbreitel angewendet werden, o
wohl der Entwicklungsstand dies mittler-
weile erauben wirde. Die exisfierenden
YWerdahren bisten weileres Oplimigrungs-
polenzial, das zu erschlieBen Aufgabe
der Forschung sein sollte. Mit der dyna-
rischen  Verkehrsumlegung befasske
sich auch Carsten Kemper Vorgesell
wurde sin mikroskopisches Verkehramao-
dell, mit dem effizient Netzreisezeiten und
Routerwahlentscheidungen  fir - untar
schiedliche Zeitrdume untersucht werden
kénnen, Ein simulianes Routen- und Var-
kehramilelwahlprogramm stellte Dr M-
lenko Vrtic wvor Durch die simultans
Berechnung von Routen- und Verkehrs-
mittehwahl kinnen Nachteile von seguen-
ziellen Modellen beseitigt werden. Zum
Beispie! entlallen Rlckkopplungschrite,
die sonst zu komplexen Modellstrukiuren
fikren, Martin Ruesch stelite Ekennt:
nisse aus dem SPIN-Projekt zu Variahren
und Methoden zur Abschilzung des Ve
lagerungspotenzials wom  Strabenguter-
verkehr auf den intermodalen Glterver-
kehr var. Ungenutzie Verlagerungspoten-
ziale konnen durch dig Kombination von
Angebotsverbesserungen und nachirage-
seifiger  Stimulierung  besser  ausgs-
schdplt werden, Prol. Schonharting wies
in saingr Zusammentassung aut das Ziel
ainer wverstirkten Zusammenarbeil zwi-
schen Wissenschalt und Praxis sowie aul
die ungeklaren Fragen zu individuslien
Einflussfakioren und empirischen Grund-
lagen tor Verkehrsmodealle hin,

Im Yortragsblock Otfentlicher Personen-
nahverkehr Il unter der Leiung von Prot
Jorg-C. MeiBner, Berlin, wurden Mig-
lichkeiten der Optimierung von Planungs-
und Controllinginstrumentan, Angebols-
konzepten sowie von  Umlauf-  und
Dienstplanen prasentiert. Wie EDV-gs-
stiizte  Planungs- und Controllinginstru-
mente eingesetzt und in inrer Wirkung
anakysiert werden kdnnen, zeigle Holger
Kloth in semem praxisonentieren Be-
trag am Beispiel des Landkreises Gra-
schafl Bentheim, Die Realisierung eines
mathematisch optimierten Angebolskon-
zeptes fir die Bediner U-Bahn sislis
Christian Liebchen wvor. Der dor seit
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Cezember 2004 gultige Fahrplan ist ai-
nes der erslen realisierten Angebotskon-
eole, das aul mathematischer Optimie-
nng beruht. AuBerdem wurde eine so
genannle Nelzwarlezeitgrafik vorgestellt,
mit deren Hilte sich Taktfahrplane im De-
@il Obersichllich visuwalsieren lassen, Ein
Cptimierungssystem zur integrierten Um-
faul- und Diensiplanung im Mahverkehr
mit der Produktbezeichnung ARCHECPS
ertduterte Dr. Sergej Schlackow Die-
=5 System ist in einern der griBien
Verkehrsunternehmen  Danemarks  im
Ensatz. Schliefilich stellie Michael Beck
gnen  evolutiondren  Algonthmus  zur
Dienstplanbiidung mit mehrfacher Rick-
kopplung wor, Mit Hille eines  evolu-
wonaren Algorthmus kann nicht nur die
Cuatitat eines einzelnen Dienstes berech-
nat werden, sondern auch die einer kom-
pletien Menge von Diensten, welche die
zu planendan Umlaufe abdecken. AuBer-
dem kbnnen dem Anwender jederzei
Zwischenergebnisse dargestelit werden,

In dem wvon D Slefan Grahl, Berlin,
maderierten  Vortragsblock wurde  das
Thema Verkehrsmanagement sowohl
vor planerischer Seite als auch in dear
fechnischen Urnsetzung beleuchiet, Die
erslen beiden Vortrége befassten sich mit
der Realisierung eines Strategiemanage-
ments in GroBstadten. Dabel war in bei-
den Beispielen die Stadt-Land-Kopplung
von besonderer Bedeutung. Das von Dr.
Trhorsten Schilter vorgestelte Strate-
giemanagement in Minchen wurde im
Projekt MOBINET aufgebaut. Die zentrale
Komponente SAM ging in der Verkehrs-
zenfrale Minchen Anfang 2004 in Be-
tricb. Auwch in die Entwicklung der Inte-
griefen Gesamtverkehrsleitzentrale (IGLZ)
Frankfurt am Main gingen die Erfahrun-
gen von MOBIMET sowie von WAYTlow
en. MNachdem Dorgthee Allekotte
Motivation und Antorderungen der Stadt
Frankiurt arm Main in diesem Projekt auf-
geraigt hatte, slelle Michael Ganser
die solwaretechnische Losung dieser
Aufgabe dar, Die zustandigkeitsibergrei-
fende Zusammenarbeil war auch Kern-
therms im Beitrag von Dr, Michael Feld-
ges. Er edduterte Verkehrsintormation
und -management mit Webservices nach
OGC-Standard, Am Projekl GeoView.nrw
sialite er dar, wie dezentral gehalene
slatische und dymamische Daten vom
MNutzer individugll zusammengestelit und
abgeruten werden kinnen, Ein systemati-
scher Rahmen fur den Aufbau eines Ver-
kehrsmanagements wurde von Matthias
Bohlinger préasentiert. Er zeigle de
MNotwendigkeit fiir die Einfihrung von Ver-
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derungen dar und skizzierte den Aufbau
aines solchen Plans.

Im Block Verkehrsfluss, der von Frol
Fritz. Busch, Minchen, moderiert
wurde, befassten sich die Beitrige mit
der Simulation und der Modellierung von
Verkehrsabldufen sowie deren Anwen-
dungen. Im ersten Beitrag releriers
Samuel Denaes (ber prakische An-
wendungen eines makroskopischen Ver-
kehrsflussmodells. Es wurden LOTRAN-
Applikationen  beschneben und deran
Anwendung in Projekten im Raum Man-
chen vorgestelit. Die ganzheitliche Modeal-
ligrung von Verkehrsablaufen auf Auto-
bahnen war Gegenstand des Beitrags
von Dr Martin Rose Diese ermdglicht
die programmiechnische Umsetzung e
nes Autobahnnetzes mit heterogen mo-
dellierten Verkehrsablaufen, Wie die Qua-
liat des Verkehraablauls auf Aulobahnen
aussagekraftig abgeschatzt werden kann,
prasentierte Justin Geistefeldl in sei-
rnem Vortrag zur Schatzung von Reisezei-
len unter Verwendung eines anwelterten
Verkehreflussmadells. In der Diskussion
Zu den letden beiden Vortragen zeigle
sich, dass im Bereich der Machfrageer-
mittlung und der Ermitllung aussagekral-
tiger Fundarmentaldiagramme noch Un-
tersuchungsbedarf besteht. Or. Joachim
Wahle stelite in seinem Beitrag schliel-
lich &in mathematisches Modell vor, das
eine Simulation von Personenstrdmen in
Bauwerken ermoglichl. Insbesonders die
Evakuierung von Bauwerken, im Varirag
beispielhaft an einer Schule demonstriert,
kann durch dieses Modell analysiert und
optimiert werden,

4. Fachliche Ubersichtsvortrige

Zum Auftakd des zweiten Veranstallungs-
tages beleuchiete Prol Bernd Schaoll,
Karlsruhe, das Management wvon Pla-
nungsprozessen. Er unterschied dabei
nach Routing-, Projekt- und Schwer-
punktautgaben, wobel insbesondere fir
Schwerpunktauigaben Verfahrensinnova-
tionen gefragt seien. Der komplexe Auf-
bau und der Ablaut eines solchen Verfah-
rens mil vielen Beteiliglen wurden am
Beispiel des Europa-Vierels in Frankfur
am Main aufgezeigt, das den zentralen
raumplanenschen Leitsatz Innenentwick-
lung vor AuBenentwickiung” umsetzt. Als
Maximen wurden das simultane Beden-
ken von Raum, Zeil und Organisation, die
Badeutung der Erkundung, das Schaffen
und Wahren der Ubersichl, die regel-
mafige Lagebeurteilung sowie das
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Frof. Markus Friedrich, Stufigart, gab
in seinem Vortrag sinen Ausblick zur Mo-
dellierung des Varkehrs, Nach elinem kur-
zen Rickblick stellte er fur die Bareiche
Datenmodelle, Verkehrserhebungean, Um-
lagung und Machfrage, Mikrosimulation
und User Interface Jele und maogliche
Losungen dar, Wesentliche Aulgaben fur
die Zukunft seien die kontinuieriche
Ruckkopplung von Planung und Betrieb,
ein kontinuierliches Monitoring von Ange-
botsqualitat und Verhalten, eine Qualitsts-
sicherung der Verkehrsmodelie sowie
eine gesignete Ausbildung des Verkehrs-
ingenieurnachwuchses.

Im Abschlussvorrag ging Prol Hans-
Georg Retzko, Darmsiadt, aut die Er-
lordernisse, Moglichkeiten und Grenzen
tir Problemitsungsvorschlage im Stadt-
verkehr sudostasiahischer Melropolen ain.,
An den Beispielen Hanoi (Vietnam) und
Shanghai (China) stellle er die dynami-
sche witschaftiche, gesellschattiche und
somil auch verkehrliche Entwickiung in
diesen Regionen dar, die er Ober mehre-
re Jahre beobachtet hat. Prof, Retzko gab
differenzierle  Empfehiungen for digse
Regionen aus Sicht eines deutschen Pla-
ners, erlaulene aber auch die mannigfalti-
gen Grenzen sclcher Vorschlage. Sid-
ostasien stelle auch fr deutsche er-
kehrsingenieure ein potenzielles Arbeits-
feld dar. Langjahrige einschidgige Praxis
und aine infensive Auseinandersetzung
mit den spezifischen Hahmenbedingun-
gen im jewelligen Land seien jedoch un-
abdingbare Voraussetzungen fir ein sol-
ches Engagement

5. Ausstellung

Vor allem in deén Fausen wurde die be-
gleitende Ausstellung rege besucht. Trotz
gesunkener Ausstelleranzanl gegeniber
dem Vonahr boten sich hier raichliche
Gelegenheten flr austihriche Informa-
tign und intensiven fachlichen Austausch
dber akiuelle Entwicklungen. Schwer-
punkt der Ausstellung waren Software
und Harmdware sowie Beratungsieistun-
gen rund um das Veranstallungsthema
Oiptirmierung in Verkehr und Transport,

Die ave Verkehrs- und Informationstech-
nik GmbH stefite ihre Pradukireibe
MAVE™ vor, die Systeme und Komponen-
ten [Ur das stadtische Verkehrsmanage-
meant wie auch fir die Verkehrssteusrung
auferorts enthalt Cie CAT Trathc -
Cichon  Automatisierungstechnik GmbH
zeigte Moglichketen der Verkehrsdaten-
erfassung und -aufbareitung von berih-
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auch zur Resezeitermittiung  einsetzbar
ist. Anhand von Projeklen in Frankfurt am
Main und Dusseldor wurden am Stand
der GEWVAS software Systementwickiung
und Verkehreinformatik GmbH  Sofi-
wareldsungen fur das Verkehrsmanage-
ment vargasteill

Ein .eye catcher” war die fahrbare Vor-
warntafel mit vielseilig einsetzbarer LED-
Anzeige der hornzont klemmfix GmebH als
Hersteller von mobiler Verkehrzleittechnik
und -sichemung. Sie prasentierte sich ge-
meinsam mit der tim = traffic information
and management GmbH, die als Dienst-
leister im Beraich Datenaufbersitung und
-pilege das Produlkt s1GGIs 2ur Lokahse-
rung von Tagesbaustellen und das Pro-
dult Knoten zum Verwallen wvon Erhe-
bungsdaten vorstelte. Die mobile Erfas-
sung von Leistungen, Fahrzeugen und
Fiotten =owie die indwiduelle Datenaus-
wiartung sind die Funktionen der won der
MOBMORX Telematik GmbH angebote-
nen Systema. Oie momatec GmbH pra-
santigrte als innovativer Farner flr Ver-
kehrsmanagement und Varkehrdienste
wvor allem die Produktfamilie ALMO Traflic
zum Baustellen-, Daten- und Stralegie-
management.

Meben umifassenden Informationsange-
boten zum breit gefacherten Leistungs-
spektrum  der PTV Planung Transport
Verkehr AG wurde am Stand des Unter-
nehmens nicht nur fur die fachliche Infor-
mation, sondern am spaten Nachmittag
des ersten Tages auch fir das kulinari-
sche Wohl der Teilnehmer gesorgl. Mach
ginem langen Vorragstag konnten sich
die Tagungsteilnehmer dber Spesen und
Getrénke, bei musikalischer Unterma-
lung, freuen.

Wil einer von Forschung und Systement-
wicklung bis zur Planung und Beratung
in Verkehrstachnik und Verkehrsmanage-
ment reichenden Angebotspalette stellte
gich die TRANSVER GmbH an ihrem
Stand dar. Die Techmsche Universitst

Bild 1:

Verleihung des
HEUREKA Litetime
Award an Dr. Jiirg
Sparmann (links)
durch Prof. Hartmut
Keller

Darmmstadt  prdsentierle  sich mit dem
Fachgebiet VMerkehrsplanung und  Ver-
kenrstechnik, der ZIV = Zentrum flir inte-
gnere Verkehrssysteme GmbH und dem
Forschungsschwernpunkt Integriene Ver-
kehresysteme. Der  Forschungsschwer-
punit  Integrierte Verkehrssysiame, ein
Zusammenschiuss der Professoren an
der TU Darmstad], die sich In unter-
schiediichen Fachbereichen mit Ver-
kehrssystemen beschattigen, stelite sich
bei dieser Gelegenheil erstmals  der
Fachoffentlichket wvor,

Auch der Bereich des dilentlichen Ver-
kehrs wurde durch eine Vielzahl von Un-
ternehmen abgedeckt. Gemeinsam pré-
senfieren die bbb Betriebsmanagement
fir Busse und Bahnen GmbH und die
MOVMED  Software GmbH  Software-
lsungen fur Verkehrsunternehmen, Die
HanseCom GmbH informiere an ihrem
Stand Uber Produkte zum Vernebs- und
kKundenrmanagemeant, Betnebshofmanage-
ment, zur Fahr- und Dienstplanung sowe
zum  Qualitatsmanagement im  OPNV.
Dienstplanung, Personaldisposition, Leis-
ungsnachweis und Lohnabrechnung
sind wesaentliche Funktionen, die das von
der id systermne GmbH vorgestelte Sys-
tem PERDIS®™ aufweist. Als bekannter
Hersteller von  Telemaliksystemen  und
elektronischen  Zahlungssysternan in
Bussen und Bahnen flhrte die INIT =
Innovative  Informatikanwendungen  in
Transport-, Verkehrs- wnd Leitsystemen
GmbH ihr integrietes Systerm MOBILE fir
die Optimigrungsprozesse in Verkehrsbe-
trigpen vor, Die LVT Unternshmensbera-
tung fiir Verkehr und Technik GmbH
stellte an ihrem Stand ihr Beratungsange-
bot fiir den OPNV vor. Dieses erstreckt
sich von der Analyse, Flanung und Opti-
migrung uber die Entwickiung von Hard-
und Software und der automatischen
Erfassung und Verarbeitung von Be-

iriebsdaten s zum Projekimanagement
im Offentlichen Verkehr.

Meben den Anbietem von Soft- und
Hardware sowie Beralungsleistungen
nutzen der FGSV Verlag als Herausgehar
des FGSV-Richtinienwerks und de
Kirschbaum Verlag mit  renommigds)
Fachzeitschriften wie der _StraBenves
kehrstechnik® oder StraBe und  Aule
bahn” die Ausstellung, um ihre akiuels
Verdftentichungspalette zu prasenteren
Der Verband Deutscher Yerkehrsunigns
nehmen VIV stellle als Gasigeber an
seinem Stand umfangreiche Informiation
rund um Organisation und Leistung des
tffentlichen Verkehrs in Deulschland be
redt,

6. Abendveranstaltung

Gessallschafiliches Highhght der HEUREKA
war die Abendveranstaltung am ersten
Veransizllungstag, die tradiionsll im an
genehm rustikalen Ambienta der ge
schmicklen Wagenhalle der Alblal-Ver
kehrs-Gesellschalt in Ettlingen stattfand
zu der die Teillnehmer direkt mit zwe
Sonderfahren der Stralenbahn gebrachl
wurden, Bei Bigband-Musik, Buffet und
Wein argab sich nichl nur die Gelegen-
heit, die Fachgesprache des Tages fortae
fihren, sondern auch in angenshme
Atmpsphare perstnliche Kontakie in de
Verkehrawell zu wvertiefen oder new 2
knuplen. Damit fand ain fachlich ausge
fuliter Tag sinen gelungenen Abschluss.

7. HEUREKA Lifetime Award und
HEUREKA-F&rderpreis

Eine besondere Auszsichnung erfubr O,
Jurg Sparmann, dem von der St
tung HEUREKA der Lifetime Award als
Anerkennung seines Lebenswerkes ver-
liehen wurde (Bild 1), Der Preis wird an
Personlichkeiten aus Wissenschafl, Wit
schafl, Verwaltung oder Politik vergeben,
die sich um die Entwicklung, Einfihring
ung Verbreitung von Entscheidungs- und
Optimierungsmethoden im Verkehrewe-
sen verdient gemachl haben. In seirsr
Laudatic betonte Prof Harimut Keller,
Mdnchen, dass sich die Optimierung wis
ein roter Faden durch das Leben des
Vorsitzenden der FGSY ziehl In sainem
Studium in Berlin und Barkelay (USA) be-
schaftigie er sich bereits in der Diplom-
arbeil mil der Verkehrasteverung und
blieb auch fir seine Promotion dem
Thema tred. Mach Berulspraxis in ver-
schiedenan Institutionen wurde er 1992
Prasident des Hessischen Landesamiles
fur SiraBen- und Verkehrswesen, wo ar
Projekte wie RHAPIT und ENTERFPRICE
aut den Weg brachie. In der derzeifigen
Imttiatve | Staulreies Hessen 2015" nimimi



der Leitgedanke der Optimierung eben-
ks ming zentrale Rolle ein. Auch-auf or-
ganisatorischer Ebene ging er diese Aut-
gabe in seiner Verwaliung an, Seit 2002
st Or. Sparmann auBerdem Geschatifih-
et der Vorberellungsoesellschaft fr ein
negriertes Verkehrsmanagement in der
Region Frankfurt BheinhMain {ivm), wo er
dieses lebensbestimmende Thema inner-
hale der Region ebenfalls voranbringan
kann.

Zum Abschluss der Tagung wurde won
der Stiflung HEUREKA der mit 5000,-
EURC dotierte HEUREKA-Fordarprais an
Amin Flgenschuh, Technische Uni-
versitat Darmstadi, verliehen (Bild 2). Aus-
gezeichnet wurde Herr Flgenschub for
saine Arbeit, seinen Tagungsbandbeitrag
upd seinen Vortrag zum Thema Inbe-
grierte Koordinigrung ven Schulanfangs-
zeiten und des MNahverkehrs-Angebots®,
Prof. Hartmut Keller, Minchen, wies in
seiner Laudatio vor allem aut die starke
Praxisonentierung, die  herausragende
melhodische Vorgehensweise sowie die
gelungens Darstellung der Thamatik hin.
Die in dieser Arbeit vorgestelle OPNY-
Cotimierung  basiet auf dem  Ansatz,
durch Koordinierung der Schulanfangs-
zeiten bei mindestens gleicher Angabots-
gualitat (Liniennetz, Fahrtenangebot und
Fahr-fWarlezeiten) sinen wirtschaftliche-
ren Fahrzeug- und Personaleinsatz 2u
amiglichen, Micht-koordinierte  Schul-
anfangszeiten fihren haufig zu einem ho-
han Fahrzeugbedard wihrend der mar-
nendlichen Verkehrsspitze und damit zu
enem unwirschallichen Betrigb. Mit Hilie
aines im Hahmen digser Arbert entwickel-
ter ECV-gestitzian, automatischen Pla-
nungsiools kann die Suche nach Losun-
gen verginfacht werden. Mittllenweile lie-
gen Erfahrungen aus dber 20 Machbar-
keitsstudien vor. In allen finf Fallen, in
cenen sich die Aufgabentrager baw, Var-
kehrauntermehmen auf Grund der ersel-
baren Wostenreduzierungen bei gleicher
Angebotsqualitat [Or eine Umsetzung ent-
schieden haben, konnte die Planung
guch erolgreich realisiert werden, Eine
ineressante Randnotiz hierzu 18l dass
die |dee fir diese Arbeit aus einem Bei-
tag wvon Dr Peter Stéveken auf der
HEUREKA 02 hervarging, der sich mit
dar OPMY-Optimierung durch Stafielung
von Schulanfangszeiten befasste. In der
Folge entwickelte sich eine Zusammenar-
bet zwischen Herrn Flgenschuh und
Herm D, Stoveken.

8. Reslimee

Ein Tagungsrickblick zur HEUREKA 05

auf der HEUREKA '05 wisder eine gelun-
gene Mischung von Beitrdgen aus For-
schung und Praxis in Verkehr und Trans-
port prasentied wurde, Sowohl in den
Vortragen als auch in der Ausstellung
konnten viele erfolgreiche Erprobungen
und Resalisierungen von Entscheidungs-
und Optimiercngsverfahren  prasentier
werdan, Das Bemihen um eine Infegra-
tion nach den verschiedensten Aspekian
tauchte in nahezu allen Beirdgen als
wichtiger Anspruch auf und bestatigts die
Integration als wichtige Leitlinie der Inno-
vation im Bereich der Entscheidungs-
und Optimierungsmethoden. Nach lang-
jahriger Forschung und planerischen Vor-
arpaiten nimmit mittlerweile die Umset-
zung von Verfahren und Systemen ginen
wachsenden Raum ein. Die bei der Um-
setzung gewonnen Erabrungen kénnean
als Grundlage fir die weitere Cplimis-
rung von Methaden, Systemen und Ab-
lduten genutzl werden, Aber auch dis ra-
sante technische Entwickiung stelit fir die
Optimierung neus Maglichkeitzn berei,
die weiterer Forschung und Erprobung

Bild 2:

Verleihung des
HEUREKA-Firder-
preises an Armin
Fiigenschuh {Mitte),
TU Darmstadt, durch
Manfred Garben
(finks) und Prot.
Hartmut Keller

hediren, Bei der Untersuchung dieser
neuen Fragestellungen gewinnt die inter-
disziplinare Zusammenarbeit zunehmend
an Bedeutung. Die damit weiterhin beste-
henden fachlichen Herausforderungen
und die gelungene diesjahrige HEUREKA
lassen sichar viele Teilnehmer mit Vor-
freude der nachsten HEUREWA entge-
gensehen, die voraussichtlich im Marz
2008 stattfinden wird.

Zur HEUREKA 05 ist ein Tagungsband
erschienen, der alle Fachbellrdge mit
zahlreichen Abbildungen in der Langfas-
sung enthal. Der knapp 700 Seiten
starke Band ist beim FGSY Verlag erhali-
lich,

Besuchen Sie uns im Internet unter

www.kirschbaum.de

Stralden

verkehrstechnik
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