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INTELLIGENS PARKOLAS A JOVO
VAROSABAN*

PROF, DR.-ING. MANFRED BOLTZE®

1. BEVEZETES

Varosaink autoval valo elérhetdsége és hozzaferhetdsége
sok ember &5 vallalat szamara a telephely mindségének
lenyeges jellemzdje és ezi elsdsorban a parkoldsi le-
hetéségek hatarozzak meg. A vérosi kizlekedéssel kap-
ceolatos f6 feladatokal hosszu ideje mar a parkaldfelllet-
tervezes &5 -gardalkodas jelenti. Ezek azok a hatékony
«Szabalyozocsavarck” amelyek jal bevaltan a teljes forga-
lom befolyasolasara alkalmasak. A varosi forgalom
jovoben meég fokozodd kdvetelményei és konfliklusai a
parkolds mar bevalt, sét 0] intézkedésének intelligens al-
kalmazasat teszik majd szlkségessa,

Az intelligens parkolas az igenybevevd szemszdgeabd|
nézve a csekaly kilisegek, a személyeknek és jarmivek-
nek nyljtolt nagy biztonsdg mellett a nagy kényelmet,
valamint az utazas megtervezésében a megbizhatbsagot
jelentl. A parkold-létesitmények (zemelteli szdmara az
eddigi célok — Gzembizionsédg, gazdasagossag és Ugyiel-
barat kialakitas — mellett a rugalmas intelligens kinalat és
az Uzemelletés szerepa lesz egyre nagyobb. A parkolds-
sal tsszefuggésben az Intelligens” jelzb a tarsadalom
szemszogabdl nézve a szocialis elviselhetdseg, a kimye-
zattel vald dsszeférhetdseg es a gazdasagi fe|lddeés érde-
kében mindenek eldit fenntarthatot” jelent,

A cikk a szerzének mas publikacidkban (Boitze, 1998
5 2002) a kdzlekedés jovdjevel kapcsolatban mar kifejtett
tézisel kzill ragad meg néhanyal, és azokat vonatkoziat-
ja kibdvitve a varosi parkalésra.

2. A VAROSI KOZLEKEDES JOVOJERE VONATKOZO TEZISEK

A mobilités igen lényeges telephely-meghataroza
lényezd marad

Vitan felll all, hogy a mobilitsi kindlatok mindsége a
jtivében |s a telephelyek mindségét elddntd tényezdk
egylke marad. Ez pedig a munka és a lakas helyszinére
egyarant érvényes. Gazdasagi erdnk nagyrészt a jol funk-
clonald szallitasi rendszerekil figg. A térségi struktira és
a kozlekedés tovabbra is erds kélcsénhatasban fognak
alini egymassal. Gondoljunk csak arra, hogy a varosokkal
szemben mikent ndvekszik a varoskdrnyék jelentdsége,
vagy pedig arra, hogy milyen a mobilitas szerepe az eurd-
pai regick versengésaben, A kizlekedés |elentbségst vé-
gezetll az is novell, hogy a kizlekedéshez kapcsolods
termékek és szolgAltatisok az autdgyartas kezdeteltdl
fogva Németorszag fontos gazdasagl tényezdi.

* Darmstadli Miszaki Egyetem, Kizlekeddstervezéds és For-
galomtechiika Szakterdlel, a ZiV.vel (infegrall Kéziskedds!
Randszer Kdzpont Kt egyittmdkdove a wieshaden!  Parkolds
2003 konterencidn 2003, funiuvs 25-én meglariolt elfadds nyom-
tatolt szdvegvaliozata. Foraitofta; Matd Andrds Gydrgy

A forgalom nagysags a leglGbb régidban tovabb ndvekszik

Ez egyrészrdl természetesen nagyon is figg attdl, hogy
hogyan fog varosaink és régidink telepllési strukiiraja
fefiédni: a telepilések tovabbi szétaprozddasa fog-e bekd-
vetkeznl, vagy pedig méglscsak sikerlinl fog a teriiletfel-
hasznalast jobban koncentrdlni és egymassal vegyiteni,

Mal szemmel vizsgalva majdnem az dsszes kizleke-
dési céllal kapcsolatosan jo indokokat lehet talalnl arra,
hogy a forgalom tartdsan ndvekedni fog. A hivatasforga-
lomban mindenekeldtt a koztorgalmi kozlekedéssel meg-
tett ndvekvd utazasi tavolsagok jarulnak hozzd az utaski-
lométer-teljesitmény ntvekedéséhaz. A gazdasagi sze-
mélyforgalom az egyezietesek es a kooperdciok iram
fokozoda igeny, valamini a szolgaltatidsok novekvd
jelentdsége miatt nvekszik majd tovabb, Ugyanez érvé-
nyes a teherfuvarozasra, amelyet mindenekeldtt a vallala-
tok egyre fokozodd munkamegosziassal egydit jard alap-
szakmal illetékességl terdletre vald Koncentralodasa, a
termelési struktGrak ehhez kapcsolodd modosuldsa és
a gazdasag globalizalodasa valamint az atjarhatdva vald
orszaghatarok osztondznek. Végezetill pedig az is vitat-
hatatlan, hogy mind a bevasardodforgalom, mind pedig a
szabadidd-forgalom, amelyek mar ma is elérik a szeméiy-
forgalom egyharmadat, még tovabb fognak novekedni,
Ezt az olyan befolydsold tényezbk, mint a révidebbé vald
munkaidd, a hosszabb életkor és a modosuld életszoka-
sok (pl. tobb szingli....) fogjak eldseqglteni.

& kivetkezd éviizedek kbzlekedését befolydsold fontos
hatdsok a népesség alakuldsabdl erednek majd

A népességkutatassal foglalkozd tuddsok, mint pl. Minz
(2003}, ertéslnkre adjak, hogy népességlink fogyni fog: az
1999, avi 82 millidral 65...70 millidra, ha fennmarad az al-
mult évtizedek evi 100 000...200 000 fas evi nettd bevan-
dorlasl lélekszama. Ez a folyamat Iényegesen befolydsolja
a lakossag eéletkori Gsszetételdt. A 65 évesnél iddsebb
emberek reszaranya a 2000. évi kb, 17%-kal szemban
20560-re 30%-ra fog novekedni. A keresd levékenységet
folytatdk részaranya a mai kb, 40 milliéral 2050-re 30 mil-
lio ala fog cstkkenni. Ez a tarsadalmunk szamara dsszes-
segeben nezve sllyos kivetkezményekkel fog jarni. Ked-
vezdnek tekintheid, viszont pl. a t8meges munkanélkiliség
valoszinid visszaesése, de majdnem megaldhatatian prob-
lemat fog okoznl az Gregségi ellatas.

Ennek a fejlddési folyamatnak a kifejtésében bizonyosan
miég a kezdeleknél tarunk, de mar most vilagos a szamunk-
ra, hogy a népesseq ilyen meénékd csbkkendse és az alat-
kor-strukldra megvillozasa a kbzlekedésre s lényeges
hatassal lesz, Bizonyosan kisebb lesz a forgalom, kilang-
san pedig a munkaba jarassal Ssarefiggd hivatasforgalom.
A szabadidd-forgalom ezzel szemben inkabb névekedni fog.

Barhogy probaljuk s azonban mérlegelni a dolgokat,
nagyon dvatosan kell eljamunk. A lakossag eloregedése
&5 letszamanak cstkkenése Nametorszag egyes régidi-
ban ugyanis kildnbézdkeppen fog bekbévetkezni. Berlint
s Kelet-Nemetorszagot mar ma és a jéviben is a napes-
sag csbkkenése jellemzi. Nyugaton ez a Saar-vidéket, a
Ruhr-videket, Also-Szaszorszag deéli részét, Bréma varo-
sat és sok periférikus és struklurdlisan gyenge régiot érint.
De ez nem mindendtt lesz érvanyes. Annak ellenére, hogy
Nemetorszag Osszlakossaga csikkendben van, a vandaor-
las révén a legtébb nyugatnémet régit lakossaganak sza-
ma, legalabbis 2015-ig. ndvekedni fog (Minz, 2003).
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Memetorszagban tehat a kilonbsegek az eljgvendd
evtizedekben nem csdkkennek, hanem inkabb ndni fog-
nak. A keves bavandorlot vonzd, eldregedd és zsugorodd
regiokkal allnak szemben azok a regiok, ahol fokozédik a
kilféldl és meghonosodott odavandorlék, valamint gyer-
mekeik szerepe...” (Minz, 2003). Megéri tehat ezeket a
varhato folyamatokal regionalisan |s megvizsgalni, hogy
a forgalomkezelés és a parkolas vonatkozasaban mindig
helyes kovetkezietésre lehessen majd jutni.

A kozlekeddsi eszkozok és a kizlekedésl eszkbzvilasriis
alapvetfen nem viltoznak meg

Az eldre nem lathatd radikalis Ojitasok sem valdszindsitik,
hogy a helyvaltoztatas modja a kbvetkezd 30 &v folyaman
alapvatfen valtozni fog.

Aligha fogunk replld autokkal kbzlekedni; de ha mégis
llyen radikalis djitasok kivetkeznének be, akkor a parko-
Ihazak (zemeltetdi azzal vigasztalodhatnak, hogy az
ilyen repdldknek” is kell valahol parkolniuk. Meg valdszi-
nutlenebb azonban, hogy az Enterprise drhajo Kirk kapita-
nyahoz hasonldan emlitésre melto iddigeny nélkdl Jtoton-
hajtassal” tudjunk az egyik helyrdl a masikra eljutnl. De
valdszinllen az se fog tért haditani, hogy mindenki a a ha-
tara csatolt kis hajtomivel repdljén a munkahelyere, vagy
bevasarolni. A kabinvasit-rendszerekkel kapcsolatos vi-
zio 70-es évekbali meghidsuldsa azt mutatta, hogy barmi-
lyen 4f rendszer megvaldsitadsahoz ténylegesen (Gbbre
van szikség, mint csupan a miszaki megvaldsithatésag-
ra. Az igénybevevik elfogaddkészsége, a varosépitészeti
integracid és a hagyomanyos rendszerekkel szembeni
konkurencia csak a cimszaval azoknak a vitiknak, ame-
Iyek a  Transrapid™-dal kapcsolatosan alakultak ki,

Az autd a nagy kiterjedésd terdleteken elengedhetetiendl
szikséges, de a varosokban is fontos marad

Alapvetden U kizlekedési eszkbzok tehdt nincsennek a
lathataron, marad tehat a megléva rendszerek tovabbiej-
lesztése. Ez bizonyos problémakat mérsekelni fog, de a
tdmegek kizlekedietasanek alapvetd problémai bizonyo-
san megmaradnak. A kizlekedssi eszkizok megvalaszta-
sanak kérdese sem fog belathatd jhvében dramaian
megvalioznl, Az agglomeracios tvezetekben foképpen az
autdbuszok és vasutak forgalma fog nivekedni. Ami -
foképpen a nagy kiterjedésd terileteken lebonyolodd
kbzlekedesi esemeények nagyobb részét illetl, ott az autd
marad tovabbra is a vonzo kizlekedési eszkioz. De a va-
rosokban is fontos marad az egyénl motorizalt mobilitas,
az automobilitas,

Az autéforgalom a virosok szdmdra elviselhetdbb lasz
ugyan, de nam lesz problémamantas

A kirmyezettel kapcsolatos szempontok hosszo tavuan
még nagyobb jelentGségliek lesznek. Jallehet a gazdasa-
gi, Gkologiai és szocialis szempontok valtakozasa az ilyen
vedagondolatoknak tulajdonitott fontossag bizonyos inga-
dozasait hozza magaval: megis bizonyos, hogy a kozle-
kedésben mind tobb - és igen draga - intézkedés fog
eldfordulni kérnyezeti szempontok miatt. Ezen felll pedig
sem a kizlekedésben, sem pedig a tarsadalomban
Gsszességeben nem engedhetjik meg magunknak a
klimavedelemnek kapcsolatos eddigi vonakodo magatar-

tast. Ezen a terUleten tehat tovabbi jelentds erdleszite-
sekre lesz szlkség.

A kozlekedés karosanyag-kibocsatasanak csokkené-
saben mar jelentds haladast értink el. Az 0j és tovabbfej-
leszteti hajtémivek mind kizelebb visznek benndnket a
Julla emissziolo jarmdvek” vizidjahoz és hozzajarulnak
az autokbzlekedes jobb varosi elviselhetiségehez. Ezzel
azonban nem szdntetiik meg a varosokban a témeges
autdhasznalattal egy(tt jard Bsszes gondot. Marad min-
denek elGtt a haladas és a parkolas helyigényének prob-
lémaja, valamint az intenziven igénybevett kéziekedasi
letesitmények olyan zavard hatasal, mint a zaj és az el
valaszio halas.

A nagy kihasznaltsdgl kizlekedési rendszerekhez
fokozottan rugalmasabb szabalyzasokra van szikség

A tovabb novekvd mobilitas jobban igénybe veszi a kizle-
kedési rendszereinket, &5 ezér dsszességaben fokozodik
a szabalyozras igenye. Ezzel azonban lényegesen tibb
szabalyozasl lehetség all szemben. A valtoztathatd
Utjelzd berendezesek, a parkolas-iranyitasi rendszerek as
a navigacios rendszerek csak néhany példa a sok kdzll,
A rugalmassagra azért is szikség van, hogy a kozlekedé-
si infrastruktura kihasznalisaga egyenletes lehessen és
ne lépjenek fel széisdséges kizlekedesl csucsok. Az ez-
zel kapcsolatos kulesszavak: a munkaidd, az [skolal tani-
tési id6, az Ozletek nyitvatartasi idejének és a rendezvé-
nyek iddpontjianak rugalmas meghatarozasa,

A nagyon kihasznalt kbzlekedési rendszereinkhez és
kuldndsen a parkolashoz rendkivill rugalmas és igeny-
bevevdi csoporiok szerint megkdlénboztetett szabalyoza-
sokra van szikség. Ahhoz, hogy a kindlatot és a keresle-
tet egyensulyba lehessen hozni, mind a parkolofelilet
rendelkezésre bocsatdsaban, mind pedig a kereslet ird-
nyitdsaban, szabalyozasaban is 0jitd, a hagyomanyostal
eltérd otletekre van szikseg.

3. A PARKOLOFELULET KINALATANAK VALTOZASAI
A Park+Ride ndvekvé jelentdsége

A kbvetkezd eviizedekben a parkoldfelllet rendelkezésre
bocsdtasa - foképpen a jovd varosaiban — tovabbra is
kéizpontl jelentdsegl feladat marad. A parkolas celjara
szolgald feliletek tovabbra is szlkosen fognak rendelke-
zasre allni s szeket oda kell athelyezni, ahol azok mas
hasznositast nem zavarnak. Fdképpen pedig minthogy a
varosokban a folyamatos autdkozlekedés is problemati-
kus marad, még Inkabb meg kell kbnnylteni az autdbusz-
Fa Bs & vasutra vald atszallast. Ehhez tartoznak a csatla-
kozas! pontokban valé parkolas celjat szolgald jo
mindségl lehetdségek, tehat a Park-and-Ride (P+R).

A B0-es eévek elején a tudomany es a gyakorlal, s6t
meqg a Parkold és Garazséplletek Szivelsagi Egyesilése
(Bundesverband der Park- und Garagenhduser aV.) s,
igen intenziven foglalkozott a P+R kérdesevel (vo. Baoltze,
1991). Megallapithatjuk példaul, hogy a nagy kiterjedasd
terlleten megoszld és igy a lakdhelyhez kbzell P+R
parkolohelyek koncepcioja felel meg a legjobban annak a
célnak, hogy a kizlekedési szolgaltatds autdbuszra és
vasitra helyezGdjék at. A céthoz kizell, céliranyos gazdal-
kodas nelkill, nagyméretd P+R l&tesitmények az eszkiz-
valtas és a kozforgalmu kizlekedes dzemeltetdje szem-
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pontjabol is kritikusnak mutatkoztak. Ez ma is még &rve-
nyes. Mar akkor nyilvanvaidva vall, hogy a belvarosi for-
galom érezheld cstkkendéséhez sok varoskormyeki P+R
parkolohelyet kell l&tesiteni, mert addig csupan minden
harmadik varoskdrmyékl P+R parkoldhellyel sikerlilt csak
a belvarosban egy parkolohelyet megtakaritani,

Egy ideig azutan sok régié bdvitette intenziven a P+R
kinalatat. Az elmilt dvekben azonban az éleseds pénz-
Ugyi peremfeltételek miatt itt mar nem sok minden tariant,
Az imtermodalitasrol ugyan még ma is sokat beszélnek, de
a P+R koncepcidknak az agglomeracios tvezeti kizleke-
des javitasara szolgalo stratégiaként vald megvalositasa
a leledés homalyaba latszik merllni. Az a véleményem,
hogy ehhez a témahoz Ujra hozza kell nydlnl és az
arékhdz méren szorgalmazni kell,

Mechanikus parkoldsi rendszerek fokozddo slkalmazdsa

Mivel a varosokban a felilet a szdkosen rendelkezésre
allé javak kize tartozik, a parkolds haelyigényét egészen a
mechanlkus parkolasi rendszerekig menden optimalni
kell. Annak idején osztalyba soroltdk a kildnbézd fajta
rendszereket és alkalmazasi terdleteik is igen vilagosan
azonosithatoak voltak (FGSY, 1995). A rendszerek azon-
ban — a laké-, &s Ozleti éplletekben megvaldsitott kis par-
Kolo-dobogdkon kivll — eddig nem terjedtek el széles kir-
ben. A teljesen automatikus rendszerek beszerzése, fenn-
tartasa &s (zeme azonban kdltséges, részben mindségi-
leg sem kifogastalanok, és az igénybevevik is ddzkodnak
attal, hogy a draga jarmdiviket ilyen gépekre bizzak. Még
ha a fejlddés a varinal lassabb is: csupdn a kinok szorita-
sanak kérdése, hogy a mechanikus parkolasi rendszerek
kildntsen a sdrln beépitett belvarosi terlletek és lakéne-
Oyedek tartosan parkoldi részérdl — mint mas orszagok
metropoliszaiban is — alkalmazasra talaljanak.

Rugalmas parkolatelGlei-kindlat, parkolélellletek haldzatba
kapcsoldsa

A parkoldfelilet-kindlat terjedelmének és igénybevitalé-
nek is rugalmasnak kell lennie, hogy a kereslet ingadoza-
sainak eleget lehessen tenni. Az id@szakos ideny-ossze-
hangolas lehetbségének példaja a Giiteborgban horgony-
z0 parkoldhaz-hajé (7. abra), E2 természetesen csak sa-
jatos peremfeliatelekkel valdsithatd meg.

T U
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1. abra. Parkelohaz-hajc Goteborgban (Svédorszag)

Ha rugalmas parkolofelllet-kinalatot kivannak létre-
hozni, akkor gyakran alkalmazhatd lehetdség a parkolofe:
liletek halozatba kapcsolasa. Az olyan kiidnleges leter-
helési helyzetek, mint pl. nagy rendezvények, megkbvete-
Ik kilonbizd parkoloteliletek Gsszrendszerben torénc
rugalmas hasznositasai lehelfséget és a parkolofelliletek
gyors shuttle-szolgaltatasokkal vald céliranyos haldzatba
kapcsolasat, Példaul a Frankfurt-Rajna-Majna régiéban
sok parkolohely van mind a frankfurtl replidtér, ming
pedig a frankfurti vasarterllet mellett. Elényés lehetne pél-
daul, ha a nyar idoszakban felesleges vasar parkold-
helyeken a nyaraldhelyekre repdld turistak tehetnek le az
autdikat, vagy pedig a vasérok ideje alatt a vasari vendeé-
gek a replltén parkoldhazat is iganybe vehetnék. Ezzel
kapcsolatosan a lényeges problémat a shuttie-szolgal-
tatdsok gardasagossaga jelentheti. Ennek a megoldasi
lehetdsegét erdemes lenne vizsgalni.

A kibzilon parkolas tovabbi cstkkentése

Mar korabban is emlitettik, hogy a varosépitészeti kon-
cepciok &s egyéb hasznositidsok céljaival vald konfliktu-
sok soran a parkolotelileteket oda kell athelyeznl, ahol
azok kevesbe zavamak. A parkolds pedig a kozit térsé-
gében altalaban zavard enyezd. Ezért a parkolést foko-
zottan parkoldlétesitményekbe helyezik at.

A parkoldfellletek létesitésének ndvekvd réforditasa

Még a meqlévd parkoloaplileteket és parkolohelyaket is at-
helyezik akkor, ha mas hasznositasok szadmara kivannak
helyet nyerni, vagy mas hasznositasokkal szemben kivan-
|ak a konfliktusokat enyhiteni. A telephelynek természete-
sen a célhoz kizel kell lennie, Mar a maltban is gyakran val-
tak olyan projektek, amelyekban a féld felett parkoldhazat
elbontottak, hogy irodak és Gzletek elhelyezéséres szolgals
toronyhaznak csinaljanak helyet. A parkolast ekkor —
legalabbis részben — a toronyhaz alatti mélygarazsban tet-
tek lehetdve. Ez a trend folytatodni fog. Tarsadalmunk jolé-
1818l es az splletteriletek és a parkolds iranti kereslefi szo-
ritastol tiggten az épitési kdltség azutan igen nagy lehet.

4. UJ TECHNOLOGIAK ES SZOLGALTATASOK

Az U] technolégiak nem fogjak véroskézpontjainkban a
koziekedési problémakat és mindenek eldtt a parkoldield-
let-problemakat megoldani, de dszttndzni fogjak a sziik-
seges valloziatasokal. Ezek a kizlekedéshen részivavik
szamara nagyobb kényelmet nyljtanak és segitenek
szolgaltatasokat és a parkoléfellletek rugalmasabb és ha-
tékonyabb (zemeét Iétrehozni.

A forgalomkezelés, de a parkolds szempontjabdl is
killonis jelentdsége van a telekommunlkacios és informa-
tikai rendszereknek, amelyeket nalunk kbzlekedéstels-
matika néven foglalnak Gssze. Az angol nyelvierileten
pedig az ITS-Intelligent Transport Systems névben ismét
csak taldlkozunk az Inteligens” fogalommal,

A parkolast iranyitd dinamikus rendszerek elerjedése

A varosi kozlekedes jovdjevel kapcsolalos tézisek soran
mar emlitést tettOnk arrél, hogy nagymérékben kihasznalt
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kbzlekedési rendszereinkhez Gsszességében 16bb forga-
lomiranyitasra lenne sziksen. A kdzlekedésben részi-
vevdk eldre tudjak, hogy hol fognak szabad parkoldhelyet
talélni és pl. navigacios rendszerek fogjak dket a parkola-
hazakhoz Iranyitanl, A kdzuti parkolast és egyéb parkold-
fellileteket integralni kell ebbe a rendszerbe,

A kizlekedésben részivevok jobb informalasat és a
parkoighelyet kerest forgalom kik(iszdbolésat szolgaljak
azok a parkoldst iranyitd dinamikus rendszerek, amelye-
ket 1986-ban Kdlnben és a 90-es évek kizepsatd| még sok
mas varashan letesitettek. Az elmill években megvaldsi-
lott parkolast irdanyitd rendszerek vilagossa teszik, hogy a
hianyza jogszabalyck ellenére siker(lt az iranyitotablak bi-
zZonyos egységesitésél elémi. Ennek kézlekedés! hatasai
nem mindig jelemdsek, de a gépjarmivezetdk minden
esetben igen kedvezden eértékelik a tajékoztatast. Meg
fontosabb. hogy latvan a parkoldsl lehetGségeknek a va-
ros sok helyén folyamatosan tiriénd jelzéset, a legtbb te-
lepilésben a parkolasi karliményeket targyilagosabban
itélik meg, és a tul keves parkoldhellyel kapcsolatos indo-
kolatlan panaszok pedig megszlnnek.

Sok varosban azonban meg ma sincs a kdzat szélén
alhelyezett tablakkal jelzett dinamikus parkolast iranyite
rendszer. Nagy kéltségei ellenére azonban el fognak ter-
jedni.

Személyes tdjékoztato rendszerek Kifejleszidse

Bizonyos varosokban célszenl kiegészitéskent, sit eset-
leg alternativaként kindlkozik a személyes rendszerek ta-
mogatasa. Az U] mediak réven az informacios rendszerek
személyessé valnak, és ezzel a rendszer kbllségei is
részben az igénybevevékhdz helyezddnek at. Mar ma
Is lehetdség van arra, hogy a parkolohaz-foglalisagi ada-
tokat az Interneten vagy pedig a mobil telefonok un, WAP-
szolgaltatasan keresztil le lehessen kérdezni. Fejlesztés
alatt allnk az automatikus beszédszintetizald rendszerek.
A jivdben arra szamithatunk, hogy mobil elektronikus uta-
zasal aszisztenslnk a pillanatryi tartézkodasi helyankidl
&5 egyeb peremfeltételektd| fliggden kikeresi majd az op-
timalis parkolasi lehetdséget, lehetdleg foglal is szamunk-
ra eqy parkoldhelyet, majd elnavigal benninket oda. Nem
kérdéses, hogy ezek a rendszerak a parkolas| dijak kifize-
tését is le fogjak bonyalitani. Az ilyen tokeéletesen mikada,
személyes jellegl, mullifunkclonalis és az dsszes kbzle-
kedési eszkdzben alkalmazhald rendszerekhez vazeld 0t
azonban még bizonyosan hosszl lesz.

A parkoléhdzakban is irdnyitd rendszerek lesznek

A joviben az autdsok irdnyitasa a parkoléhazakba nem
szdnik majd meg a behajtasanal, hanem a parkolohazak-
ban lévd kollektiv rendszerek kiegészitéseképpen az
egyedi jarmivet egyedi irdnyilassal juttalja el a szabad
egyedi parkolohelyre. Ez az egyedi parkoldhelyek nyllvan-
tartasat feltetalezi. Masrészrdl pedig a gyalogos a parko-
lahely-pontos meghatarczasaval elkerdli a parkoldhazban
a keresést és ez fGleq az autdkdlesdnzdk és Car-Sharing
szolgaltatasok Ggyteleinek nyljt majd nagy segitséget,

A kizlekedésban a mobil helymeghatarczas lesz az
egyik Kulcstechnolégia. Be tudtuk példiaul mutatni, hogy
meg a tbbbemeletes parkolohazakban fs megvalosithato
a gepjarmivek parkolohely-pontos helymeghatarozasa,
ha nem csupan a GPS-1 hasznaljak, hanem a helyes

szenzorokal és adatokatl kapcsoljdk Gssze egymassal.
Az ilyen szolgaltatasok elSfeltelele természetesen a par-
koighazak igen pontos térképi abrazolasa.

A parkolds idGtartaménak figvelésére és a parkolds dijak
maglizetésére srolgald Of rendszerek

A Darmstadti Miszakl Egyetem Kozlekedéstervezes és
Forgalomtechnika Szakterilets jelenleg a Szdvetségl Koz-
|ekedés], Epltés— és Lakaslgyl Minisztérium meghizasabol
a parkolasi dijak ill. parkolasi pénzek megfizetésének kuta-
tasi témajaval foglalkozik. A Parkolas 20037 konferencia
eqylk munkacsoportia ennek maobil telefonon vagy klidn-
leges vegkeszilékekkel wWrend lebonyolitasal vizsgalta,
Ez persze elsdsorban a kizdton parkolast érinti.

A modern jarmiazonositd és fizetd eljarasokkal a jovd-
ben a parkoléhazakban sem lesz szikséq arra, hogy a
behajtasnal parkoldjegyet kelljien hizni és a kihajtas elot
pedig a pénztar-automatanal fizetni, Ugyanazt a fizetd-
rendszert lenne célszerd az dsszes kizlekedés! eszkoz-
ben hasznalni. Ezekkel a rendszerekkel egyszerlbben
megvaldsithatd a viteldijbeszedés, mint pl. az egyedi dijak
havonta egyszerl megfizetése. vagy pedig a legjobb ar
utdlagos kikalkulalasa. Ezek a rendszerek tamogatjak az
elére kifizeteit parkoldhelyek foglalasait, ahol ezek kiva-
natosak, vagy pedig a rendezvényekre s a parkolasia
sz0l0 kombinalt jegyeket.

Parkolds: parkoldhdzak a haldzaton

A kilBnbdzd U] szolgaltatasok szikségessé teszik a par-
koldhazakban az adatok gydjtését és rendelkezésre bo-
csatasat. A parkoldhaz fekvése, az aktudlis és az elfre
jelzett foglalisan, a dijak es a nyitva tartasi iddk a kizleke-
désben rész2ivevik szamara a tdjékozodas, a navigalas, a
foglalas és a fizetés alap|at kepezik. Ezek az adatok for-
galomkezelési célokra is szolgalnak, hogy segitsegikkel
optimélni lehessen a parkoléfeliletek kihasznalisagat.
A haldzatba kapcsolas az Ozemeltetd szamara az Gzem-
felugyelet Uj lehetdségeit is megteremthetl. Ehhez meg az
Lzemi allapotokra, zavarokra stb. vonatkozo egyéb adato-
kat is integralnl kell.

Tamogatolt és automatikus parkolds

A jarmiveket nemcsak a parkoldst megkinnyitd elekironi-
kus segittkkel lehet felszerelni, hanem a taveoll jBvdben a
jarmivek a parkolohdz bejaratatol sajat maguk eltalalinak
maijd a szabad parkoldhelyre, Ez azanban nem tog hama-
rosan széles kirben alterjedni.

Az (] technologlakon alapuld Of szolgaltatasok

Az 0 technologiak U szolgaltatasokat tesznek lehetdve.
A parkolasra szolgalo fellletek ériékénak tovabbi ndveke-
dése kivetkeziében nem engedhetjlk meg magunknak,
hogy azok hosszi ideig kinasznalatlanul alljanak. Meg kell
talatni annak Otiat és madjat, hogy a parkolofeliletek le-
hetdleg jal ki legyenek hasznalva. Ezzel kapcsolatosan
lontos  kiindulépont, hogy az Bsszes, meg a kicsl és
magantulajdond parkoléfelileteket is rugalmasan vegylk
igénybs, Elképzelhetd példaul, hogy a mindségileg el
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lenGrzétt parkolohelyekkel rendelkezd magantulaidond
szolgattatasnyljtok bejelentlk ezeket a kbzpontnak, a koz-
pont felkinalja ezeket a parkoldhely-keresdknek, naviga-
cios rendszerek segitenek ezekhez a parkoldfellletekhez
eljutni. modern helymeghatarozd rendszerek érzékelik a
tenyleges igenybeavetell, és az elszdmolast pedig dj fizete-
si rendszerek tamogatjak. A telies szervezést/lebonyoll-
tast J& hirnévnek drvendd parkolohaz-lUzemeltetdk vallal-
hatnak el. A CoPark elnevezési akiudlis projekt mar ebbe
az iranyba mutal. Az ilyen rendszereket bizonyosan nem
lehet azonnal minden tovabbi nélkil megvalésitanl, De az
Uj technikai megoldasok fokozodd elterjedésével és a par-
kolasi feszilliségek novekedésével valamikor csak eljén
az llyen megoldasoknak is az ideje.

5. A FORGALOMKEZELES L) INTEZKEDESE!

A kibzlekedés iranti fokozddd hereslet |ényegesen na-
gyobb kirben teszi majd szikségesse a forgalomkeze-
Iést, mint manapsag. lde tartoznak a forgalom slkerdlését
(&5 nem megakadalyozasat!), a forgalom (térben, idében
&z modozataiban vald) athelyezasat valamint a forgalom
iranyitasal szolgald intézkedések. Sok intézkedést — a
munkaba jarasi jegytdl és az integrall Gtemben dsszehan-
golt menetrendlSl egészen a forgalomcsillapitasig és a
parkoléfelilet-gazdalkodasig — mar hosszabb ideje inten-
ziven alkalmaznak, Ezek az Intézkedések a |dvdben s
fontosak lesznek. A forgalomkezeléssel a kizlekedési
infrastruktura és a parkolofeliletek egyenietesebb kihasz-
nallsaga erhetd el. Ezek nemcsak a parkolast érintd intéz-
kedeések, hanem mindenekeldtt olyan Intézkedések, ame-
Iyek a kereslet dsszességére és az iddbeli megosziasra is
hatnak.

A parkolasért nagyobb arat és rugalmasabb dijakal kell
megszabni

A parkoldfelllet-gazdalkodas a helyhatdsagok kivetkezd
idében alig megszintethetd pénzhidanya miatt még inkabb
a magangazdasag szempontjai szerint tog mikédni.
Ezzel kapcsolatosan mindinkabb a teljes killségiedezet
elérése lesz szikséges. A kilidldi metropoliszokkal vald
osszehasonlitasok azt mutatjdk, hogy varosainkban a
parkolas soran a dijszabasban rejlé lehetdségeket a kil-
ségek fedezésére as a kindlat befolyasolasara még nem
teliesen meritettik ki. Az igénybevevik kivanalmainak
fokozottabb figyelembevétele érdekében a dijak az ()
lechnikai lehetbségek alkalmazasaval még sokrétlibbe
&5 rugalmasabbakka valnak. Progressziv parkolasi dijak és
percre pontos elszamolas ennek a cimszavai. Az (j fize-
tési rendszerekkel egyszerd lehetdseég nyilk sAvosan
megszabott engedmenyekre. A forgalomtervezési célok-
kal &s a forgalomkezelés egyéb intézkedéssival azonban
mindig gondosan Gssze kell hangolni az llyen kedvezmeé-
nyeket.

Névekvd ellogaddkészség a korlatozdsok irdnt

A forgalomkezelés sok intézkedése mar a parkolasban is
meghonosodott és a jovdben bizonyosan tovabb fejlddik
es szalesebb kérben fogjdk ezeket alkalmazni. Ehhez
tartozik a mar emlitett parkolasi dijaknak a kiszabdsaés a
parkolas iddtartamanak a korldtozasa, vagy pedig igény-

bevevdi csoportok elsdbbsegben részesitése. De a teljes
torgalomkezeléshez még olyan Ujabb intézkedasek is tar-
sulni fognak, amelyek nalunk ma még nem terjediek al és
amelyek hatnak majd a parkolasra, Hermann Libbe svaj-
ci szociologus ennek indokait igen pontosan, egy 1993-as
cikkben fogalmazta meg: Kbzel idStaviatban a kizleke-
dés fejlddesének leglontosabb hatarakent a kdzlekedes
meligkhatasaival szembeni, jolettdl fliggden cstkkend
elfogadokészség latszik.” (Libbe, 1583)

Egyldejdleg azonban névekedni fog az olyan korldtoza-
sok iranti elfogadokészseq, amelyek a kdzlekedés okozta
terhelések csdkkenésének reményét keltik. Ezért a
jéviben — a manapsag meg elterjedt politikal szandékok-
kal szemben — két lényeges intézkedésnek: a differencialt
behajtasi jogosultsagokkal és az Uthaszndlatl dijakkal
vald szabalyozasnak fog tovabb néni a jelentdsége.

Szabalyozas differencialt behajtds| jogosulisagokkal

A differencialt behajtasi jogosulisagok mas orszagokban
- mint pl. Olaszorszag szlk kbzépkorl varosmagjalban —
mar régota szokasosak. Ezeknek az a célja, hogy a kiz-
lekedés okozta terheket egy térben elhataroll kérzetben
azaltal korlatozzdk, hogy csak bizonyos kivalasztoft jar-
mivek szamara engedélyezik a behajtast. A rendszer par-
toloi behajtasi elsdbbségben vald részesitésnek, mig az
ellenzdi inkabb behajtasi korlatozdsnak nevezik, Az ilyen
koriatozd intézkedések kirlli eszmecserak hasonld ellan-
teteket keltenek, mint amelyeket a hetvenes években a
gyalogos zonak bevezelésével kapcsolalosan sokhelydtt
folytattak, és amelyekel idSkdzben mar széleskdrien elfo-
gadtak.

Biztos, hogy a behajtas ellendrzésének ovabbiejlesz-
tett formal tért fognak héditani. Elképzelhetd paldaul, hogy
bizonyos utcakba, vagy a teljes belvarosba csak olyan jar-
miivek behajtasat engedélyezik, amelyek igazoll parkolo-
hellyel rendelkeznek. A tavoli jdvdben éppenséggel egy
majdnem a teljes teriletet lefedd rendszer vezethetd be
es fogadtathato el, amely térben és idében differenciait
behajtasi jogosullsagokat nydjt.

Persze azért még sok kérdést kall tisztazni, és feltételt
kell teljesiteni. Az ilyen korlatozd intézkedesekel igen ki-
riltekintGen kell megtervezni. Nem ulolsdsorban az auto-
hasznalattdl tavoliarioll kizlekedési részivevdknek mas
megfeleld lehetdseget kell nydjtani. A kézforgalmd helyi
kozlekedésre vald igen nagy mértékl atvonzas, mint ami-
Ilyen nagycbb varosrészek lezarasakor jon létre, sok he-
lyen kapacitasgondok miatt elsd megkdzelitésben meg
sem valdsithatd,

Uthaszndlati dijak bevezelése

Az uthasznalat dij témaja nalunk a kilfaldi tapaszialatok
ellenére meag mindig Gjnak szamil. Alig tudja valaki ma el-
képzelni, hogy a belathatd jovdben majd minden egyes
autdval megtett ot esetében, uidijfizetési pontok nélkil,
teliesen automatikusan, mintegy a taxaméter elve alapjan
kelljen fizetnie: a jarmd jellegétdl, a kozat katagdrigjatol
€s a napszaktd| flggden valamivel tobbet vagy keveseb-
bel, De merész prognosztizalni, hogy belathatd iddn be-
lil ez mindendtt igy lesz. Ennek 6 indoka abban rejlik,
hogy forgalom szempontjabal rendkivil célszerd
intézkedésrtl van szo, amellyel idében és térben megki-
lonboztetatien lehet a kizlekedés iranti keresletet iranyi-
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tani. Az llyen dthaszndalali dij szedése sokkal ésszerlibb,
mint & pénzt a benzinkdinal Gzemanyagadé formajaban
atalanyban leadnl. Es ez nem jelenti kényszerien azt,
hogy az autdsok penziigyl terheinek dsszességében
nénie kell; azok csak az igénybevett szolgaltatissal val-
nak aranyosabba.

Az ezen a lerlleten végbemend fejlddést feszilt figye-
lemmel kell kisérni, Az igénybavétaltd| fiiggd Ulthasznaiati
dijat a teherautdk szdmara 2003-10l szandékoztak beve-
zetni Nemetorszagban. Londonban 2003, februar 17-e 6ia
letezik torlodastdl figgd Othasznalati dij, amellyel a lon-
doni lakossag messzemenden egyetént. Mar néhany po-
litikus is mer nyllvanosan az tsszes autost arintd illyen
koncepciokrol beszélni, mikdzben azonban folyton azt
bizanygatjak, hogy ezek nem fognak tébbletterheket
jelenteni az autdsok szamara. Ezzel kapcsolatosan azon-
ban — mindensk eldtt a koltségvetések pénzigyi szikos-
sége miatt — a lakossag bizalmat illetden bizonyos problé-
mak merilnek fel.

Az atfogd (thasznalati dijrendszer technikai része ke
szen dll — persze a gyakorlati megvalositashoz még sok
lervezési kérdast Is tisztazni kell. Az ilyen forgalomkezelé-
sl Intézkedések a parkalételilet-gazdalkodast és a parko-
Iohazak Gzemeltetdit érintik a legmélyebben. Barmilyen
célszerinek és szikségesnek is latszanak a jivire nézve
az iiyen intezkedések, mégis nagyon nagy gondossagra
van szikseg a tervezés sordn. Egetden szikséges a
kllonbGzd intazkedések integralt megkdzelitése és ki-
lGntsen pedig a parkolofelilet-gazdalkodassal valo
egyezietés. Feltellenil hozza kell tehat Iatnunk, hogy ez-
zel a témaval foglalkozzunk.

Az egylittmikiodés Gj formai

A kbzlekedésben az intenzivebb egylttmiikadés szilkség-
szerliséget sok minden indokolja. A l&ényeges 16kést az al-
talunk, mint kozlekedési résztvevok aital megfogalmazott
kivansagok adjak meg. A |Gvben mind kevésbé fogjuk az
egyes kizlekedési feladat-ellatok szolgdhtatasait keresni,
hanem e halyett a telles utazdshoz szikséges atfogd mo-
bilitasi szolgaltatasokra fogunk igényt tartani. A mincheni
foldalatti vasit menetiegyat mar a lakéhelyankrdl, az ICE
menetjegayel egyitt as lehetfleg lakasunkrdl szeretnénk
beszerezni. Es ha a parkoléhaz a tdpalyaudvar mellett
van, vagy az cdavezetd Gton torlddas alakul ki, akkor ide-
|ekoran tajekoztatast kivanunk rdla kapni — mert végeze-
til a szamitégep a menetjiegyvasarias és foglalds révén
tudja, hogy mikor kell a palyaudvaron lenntink.

A kbzlekedésl problemakal egyetlen intézmény rend-
szerint énmagaban nem tudja megoldani, hanem az ese-
teket 1érben atfogoan, kizlekedési eszkdzdkin és ilietd-
segi kdrokon tlnydléan kell megkézeliten!. Ez a kizleke-
deés korlll integraft szolgaltatasokra is érvényes. Elkeril-
hetetlennek latszik tehdt a koziekedési feladateliatdknak,
az onkormanyzatoknak, a szolgaltaléknak és sok mas
eqgyéb intézmeénynek az egyitimikddése.

Vegylk csak szemigyre Németorszag egyes régioit és
latjuk, hegy mégsem |étezik a kivant szervezeti egységes-
ség. A Frankfurt Rajna-Majna régidban példaul a 90-es
evekben az BMV (Rajna-Majna Kozlekedési Szévetség)
megalapitasaval jelentds haladast értek el. Ami az egyéni
kiizlekedést lletl, itt is még egymassal 10l kevéssé tssze-
hangoltan tevekenykednek a tartomany, a helyhatdsagok
es sok intézmeny. Es a kbzlekedasi eszkozok folé rendelt
koordinald intézmény is hidnyzik. Stratégial szinten tehat

egy olyan szervezetre van szikségink, amely az agglo-
meracios dvezeteink kozlekedési problémait térben atio-
goan es a kizlekedésl eszkdzoktn tulnydigan kdzeliti
meg. A Frankfurt Rajna-Majna régid esetében ez ahhoz a
konkrét elhatarozashoz vezetelt, hogy U] tarsasagot, az
VM Frankfurt Rajna-Majna Integralt Forgalomkazelési
Tarsasagot (Integrierte Verkehrsmanagementsgesell-
schaft Frankiurt Rhein-Main)” kellett megalapitani. Remél-
hetd, hogy az a siker, amit a Frankfurt Rajna-Majna régic
az AMVY révén az auldbusz és a vasdti koziekedésben
elert, kizlekedési eszkizokon Winydidan is megis-
métiddik,

A mindségirdnyitis bevezetdse

A mindsegiranyitas mar tarsadalmunk sok teriletén a ter-
malésben és a szolgaltatasokban j6l meghonosodott és a
sikeres vallalatvezetés részéve vall. A kézlekedésben
a mindsegiranyitassal kapcsolatos elképzelésekra coak
igen késdn, a fokozddd placgazdasagi iranyultsag veleja-
rojakent talallak ra. Ahhoz, hogy kbzlekedésl rendsze-
reink mindsegét biztositani és tovabb javitani lehessen, a
|ovaben celszerl &5 sziikséges lesz a mindségirdnyitas-
sal é5 annak a kozlekedés kilonbézé Adgazataiban mind
szélesebb korl alkalmazasaval atfogdan foglalkozni, Jo
indokok szdlnak amellett, hogy a kozdti kizlekedést sem
szabad ebbdl a fe|lddéshdl kihagyni,

A mindségiranyitas eqyik terllete a parkolgs. A parko-
lahazak esetéban mar torténtek ezzel kapesolatosan bizo-
nyos dolgok, példaként szolgdljon csak az igénybevevd-
barat parkoldhizak ADAC altali tanidsitasa. De a varosok
lelies parkolotelilet-gazdalkodasat is be lehetne vonni a
mindsegiranyitisba. Ezt pedig nem kellene rigtén olyan
formalis eljarasnak atavetni, mint amit a DIN EN SO
8000:2000 ir eld. Sikerekkel kecsegtetd elsd lapaskent
megleleing az Igénybevevékhiz igazodo mindsités, a
kilénbdzd varosok dsszehasonlitasa és egy benchmark-
elemzes, A mindségiranyitas masik alkalmazasi terilete
lehetne a parkolas korilll Gsszes szolgaltatas.

A kizlekedésl mindségirdnyitdsnak mindenasetre
modszeresen az dsszes részterdleten eldirisssd kellena
valnia. A kovetkezd években bizonyosan tovabbi lépése-
ket fognak tenni a mindségktzponty tudatossag és a
mindsagtdl vezérelt cselekvés elomozditasara,

6. OSSZEFOGLALAS ES BEFEJEZES

A jelen cikkben nem emlitettink meg mindent, ami a par-
kolasban a [GvOben rank var, a lényeges szempontokat
azonban megnevezilk. A jGvd varosanak parkolisaval
kapcsolatosan varhato fejlddést dsszedllitottuk az | tabla-
zatban. Ebbal kitlinlk szdmunkra, hogy a parkolohaz lze-
meltetdknek Jok a kilatasaik. A rajuk vard néhany problé-
maval szemben sokkal 10bb az esély(k. Az is vildgossa
vall, hogy a jévében a ténylegesen nehezen megoldhatd
problémak kevesbe lesznek milszaki jelleglek; inkdbb a
technika nyujiotta sokréti lehetdség alkalmazasaban
fognak rejleni, beleérive az intézkedések tdrvényl Gssze-
ferhetdsegét, valamint poliikai és szocidlis effogadha-
tosagat. Az egylttmikodeési készség és az erre vald
alkalmassag a sikeres forgalomkezelés eldfeliétele, Az
ujitasok sikere szempontjdbdl dantd jelentdsége van az
iganybevevik elfogadokészsagenek éz a piackonfor-
mitdsnak. (l. thblazat)
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I. tablazat.

A |Gvd vérosdnak parkolasaval kaposolatosan varhato fejlédés Gsszefoglalisa

A mobilitis igen jelentds telephelyi tényezd marad.

A forgalom nagysaga a legtobb régicban tovabb fog ntve-
kedni. A népességfogyas halyi hatisalra tokintettel kell lenmni.
A kizlekedesi eszkizok és megvilaszidsuk nem valloznak
meq drasziikusan

Az autd a nagy kiterjedesi terbleteken slengadhetetiendl
s2ikseges, de a varosokban is fontos marad,

Az autatorgalom a varosok szédmara ugyan elviselhetdhbh, de
nem lesz problémamentas.

A nagy kihasznalisagl kbziekedési rendszerskhez rugal-
masabh srabdlyerasokra van szikség

A parkoldfelilet kindlatanak vallozdsai

A parkolofelllel rendelkezésre bocsatasa kozpont feladat
marad.

A virasokban parkolas céljara szolgalo felilelek tovabbra is
szikésan fognak rendalkezésio flnl.

A ParksRide novekvd jelentdsége.
Machanikus parkolasl rendszoarek fokozddd alkalmazdsa,

Rugalmas parkoldfelller-kindlat, parkolofellietek haldzatoa
kapcenldsa,

A parkolas kevésbé érzékeny k@myezetekbe vald dthe-
lyazdsa

A kiziton parkolas tovabbl cakkentése.

A parkoloteliletek Btesitésének ndvekvd ralarditasal

U] technalbgidk és szolgaltatdasok

Parkolast iranyitd dinamikus rendszerek alterjedésa
Szemelyas tajékoziatd rendszerek kife|lesridss.
A parkolohazakban is iranyitd rendszerak lesznek

A parkolas idStartamanak figyelésére és a parkolasi dijak
meagiizetésdre szolgald Uj rendsrerak,

Parkolds: parkolohdzak a haldzaton
Tamogatolt és automatikus parkolas,

Az ] techroldgiak revén letrejott Of szolgalatasok (ol az
dsszes parkolofelilet rugalmas integralasa a parkoldiallla-
gazdakkodasba)

A forgalomkezelés Of intézkedése

A parkolaser nagyobb es rugalmasabb dijakat kell megszabni
A koratozasok irant névekvd elfogadiokészség.

Szabalyozas differencidit behajtasi jogosultsdagokkal,
Uthasznalafi dijak bevezaetése.

Az pgylttmidkadés o) formai.

A mindségiranyitas bevezelése.

2 dbra. A hannover EXPO 2000 egyik kiallitasi targya

Végezetll pedig a 2 dbra nyd|tson batoritast szamunk-
ra, hogy ne kelljen az ott bernutatott jarmi sorsaban osz-
toznunk. Ez a jarmii nyilvanvaldan nem intelligensen par-
kolt, hanem tul soka hagytak ugyanazon a helyen. A dol-
gok néha éppen olyan gyorsan alakulnak, amint az a ké-
pen lathato fa novekedase esetében latszik. Tehat moz-
oékonyaknak kell lennink és tamogatnunk kell az Gjitdst,
barhol is talalkozzunk vele, még az esetleges kockazatok
vallalasaval is. Ezzel tesszik a legjobb szolgalatot orsza-
gunknak és varosunknak. Az Ujitéképesség végezetll az
intalligencia legjobb jele — ez a parkoldsra is érvényes. [

IRODALOM

M. Bolize; P+A Islesitmények — az dnkormanyzali parkoldhaz
(zemelietdknak KitGzolt feladal (P+R-Anlagen — eine Aul-
gabenstellung fir kommunale Parkhausbetreiber), a Parkolo
&5 Gardrséplletek Szdvelségl Egyesilése (Bundesverband
der Park- und Garagenhduser e.\'.) éves konferencidjan tar-
tott eldadds; Minster (Veszifalia.), 1991, aprilis 25-26.

H. Libba: Mobiltds - egyelfre feltaridztathalatlan (Mobilital -
vorerst unaufhaltsam); Internationales Verkehrawasen, 11, sz,
flzat, 1993, 653-658. oldal

M. Boltze: Mechanikus parkolasi rendszerek [Mechanische
Parksysteme); a Parkold é: Garazsepllelek Szovetségl
Egyesilése dves konferancidjan tartot eldadas; Fulda, 1995,
ocktober 16.

FGSY - Kbzdl- o5 Kozlekedésdgyl Kutatasi Tarsasag (Fos-
schungsgesellschait fir Stradan- und Varkehrewesen) (kiadd):
Tapekoztatd a mechanikus parkolasi rendszerek alkalmazasa-
hoz (Hinwelse zum Einsatz mechanischar Parkzsystems);
1995,

M. Boltze, 1998 A kizlekedes [Bvdjét lletd gondolatok (Gedan-
ken duber die Zukunft des Verkehrs), StraBenverkahrstechnik,
42, eviolvam, 10. dzet, Bonn 1998, 521-528. oldal

M. Boltze, 2002: A kizlekedeés dj dtjai (Neus Wege im Verkehr);
VSWI-Kizlemenyek, kiadja: Baden-Wirenberg Tartomany
Kézut es Kiziekedési Mérndkeinek Egyesdiése (Vaerainigung
der Stradenbau- und Verkehrsingenieure in Badan-Wiren
berg e.V.); Stutigart 2002, 10-17. cldal

R, Minz: A bevandorlds és a népesség alakulasa demografial
sremszighil — visszatekintés 3 20. szazadra, prognozisok a
21, szazadra (Einwanderung und Bevilkerungsentwickiung
aus demographischer Sicht — Rickblick suf das 20. Jahr-
hunden, Prognosen fir das 21. Jahrhundert), Humboldt-
Universitat Berlin, 2003
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