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Zum siebten Maf seit 1983 fand am 6. und 7. Mérz 2002 in Karisruhe mit ca. 400 Teilnehmern die HEUREKA unter dem Leittherna
~Optimierung in Verkehr und Transport* statt. In bewdhrter Weise war die Veranstaltung gegliedert in Biécke mit Fachvortrdgen
sowie eine begleitende Ausstellung von Unternehmen und Institutionen aus Verkehrsplanung und Verkehrstechnik, Die inhalt-
lichen Schwerpunkte des breit angelegten Vortragsprogramms erstreckten sich von Optimierungsansétzen fir die Betriebs-
planung im Offentlichen Verkehr (iber Strategien zur Verkehrsbeeinflussung und Verkehrssteuerung sowie Geografische infor-
mationssysteme bis hin zu Techniken der Nachfrageerhebung und Instrumenten des Verkehrsmanagements. Drei Ubersichtsvor-
trége zeigten Ubergeordnete Entwickiungen unid Perspektiven auf. Die Aussteflung informierte (iber technische Einrichtungen fir
den StraBenverkehr und EDV-Tools sowie Dienstleistungsangebote fiir ein vielfiltiges Aufgabenspektrum im Verkehr. Insgesamt
wurde bei der gelungenen Fachtagung wiederum die Tendenz zu einer zunehmenden Integration von Systemen und Verfahren
und zur Anwendung neuerer Entwickiungen aus anderen Disziplinen deutlich.

1. Aligemeines

Zum siebten Mal seit 1983 fand am 6.
und 7. Mérz 2002 in Karisruhe mit ca. 400
Teilnehmem die HEUREKA unter dem
Leitthema ,Optimierung in Verkehr und
Transport” statt. Wie ihre Vorgangerinnen
bildete die HEUREKA '02 ein erfolgrei-
ches Forum {ir den fachlichen Austausch
von Verkehrs- und Transportplanern aus
Wissenschaft und Praxis. Als Veranstalier
fungierien gemeinsam die Forschungs-
gesellschaft fir Strafen- und Verkehrs-
wesen {(FGSVY) und der Verband Deut-
scher Verkehrsunternehmen (VDV).

Plattformen der Tagung waren in bewdahr-
ter Weise die Fachvortrdge einerseits und
diz Fachmesse andererseils, auf der 47
Unternehmen, Institutionen und Organi-
sationen auf 28 Standen ihre Leistungen
im Bereich Hardwars, Software und Dienst-
leistungen préasentierten. Die vielfaligen
Einzelthemen der Vortrdge wurden in
mehreren paralleien Themenbldcken zu-
sammengefasst, so dass die Teilnehmer
entsprechend jhren Interessen Schwer-
punkie setzen konnten. Die in den neun
Vortragsbidcken der HEUREKA '02 pra-
sentierten Beitrdge wurden in einern for-
malisierten Begutachtungsverfahren durch
namhafte Experten ausgewahlt Die mit
86 eingereichten Beitrdgen sehr gute Re-
sonanz auf den Call for Papers hat eine
anspruchsvoile Auswahl maglich gemacht
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und die hohe Qualitat der Veranstaltung
gesichert. Erfreulich war dies fir die Auto-
ren der 36 Beilrdge, die mit der Aufnah-
me in das Programm der HEUREKA aus-
gezeichnet wurden. Bedauerlich war aber
andererseits, dass 0 viele gute, interes-
sante Beitrdge nicht in das Programm
aufgenommen werden konnten.

2. GruBworte und
Ero6ffnungsvortrag

Bei den einieitenden GruBworten hob
Manfred Groh, Wirtschaftsbhlrgermeister
der Stadt Karisruhe, die hohe Cualitit der
Veranstaltung hervor. Er beschrieb Karls-
ruhe als einen aufstrebenden Messe-
und Kongressplatz, der durch die weg-
weisende Vernelzung der Verkehrssyste-
me flr den Verkehrsbereich sinen wichti-
gen Standort darstellt.

Dr. Jirg Sparmann, Wiesbaden, be-
gribBte flr den Veranstalter FGSV die Ta-
gungsteilnehmer. Er dankte dem FGSV-
Arbeitskreis Entscheidungs- und Optimie-
rungsmethoden® fUr die inhaltliche Vorbe-
reitung der Veranstaitung. Er unterstrich
die Bedeutung der HEUREKA fir den
Austausch zwischen Forschung und An-
wendung, zu dem insbesondere die Aus-
steliung beitrage. Die Vielfalt biete Inieres-
santes gleichermaBen fir Generalisten
und Speziafisten. Fir die zukinitige Ent-
wicklung sagte Sparmann eine zunsh-
mend effektivere Abwicklung des Ver-
kehrs durch Opfmierungsmetboden vor-
aus. Der Wettbewerb in diesem Bereich
werde zu mehr Effizienz flihren.

Dr. Dieter Ludwig, Karlsruhe, begriifte
fUr den Veranstalter VOV die Tagungsteil-

nehmer. Er betonte die Atirakiivititsstei-
gerung ais wichtigstes Ziel der Verkehrs-
betrigbe. Um dieses Ziel zu erreichen, ist
vor allem an der Vernetzung zu arbeiten,
Die grdBten Zugangshemmnisse sind
derzeit nach Ludwig die Tarifstruktur,
die Informationsmaglichkeiten und die
Umsteigehdufigkeit.

Prof. Manfred B o ltz e, Darmstadt, dankie
in seinem Eroffnungsvortrag allen Betei-
ligtern an der Vorbereitung und Durch-
fGhrung der HEUREKA, Er wies darauf
hin, dass mit der HEUREKA Innovationen
im Verkehr geférdert werden sollen und
dass Nuizen aus einer breiten Anwen-
dung der hier prisentierien neuen fachli-
chen Kenntnisse enistehen solite. Innova-
tionsfdrderung und die Schaffung giinst-
ger Randbedingungen fir innovaticnen
wurden als wichtige Auigaben dargestallt.
Mehrere Ansdize hierfdr wurden benannt:
Die Forderung ven Zusammenarbeit (im
Sinne von Interdisziplinaritat, Intermoda-
litat und rédumilicher Integration), die For-
derung von Systemvermetzungen, die
Starkung der Grundlageniorschung, eine
angemessene Risikobereitschaft bei Er-
probungen, das Schaffen von Anldssen
(Grofveranstaitungen, Férderpreiss, Mil-
arbeftermotivation etc.) sowie die Star-
kung der Aushildung und Weiterbildung.
Es wurde hervorgehoben, dass Innova-
lionsfdrderung im Verkehr ein Gasamt-
konzept braucht. Ein soiches integrieres
Innovationsmanagement sollte systema-
tisch férdernd und koordinierend alle MaB-
nahmen umfassen, die dazu geeignet
sind, mehr neue Wege im Verkshr zu ent-
decken und begehbar zu machen. Und
diese Aufgabe beirifit nicht nur eine ein-
zelne (bergeordnete Ebene, sondern es
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betrifft grundsétzlich alle in ihren Zustan-
digkeitsbereichen.

3. Vortrdge im Plenum

Als Einfithrungsvortrag beleuchiete Prof
Hermann Libbe, Zirich, die Qualitit
der Prognosen und Entscheidungen im
Laufe der zivilisatorischen Evolution. Die
Verldsslichkeit zukunfiscrientierten Han-
delns ist in der heutigen Generation ge-
ringer denn je. Dadurch wird die Erstel-
lung richtiger Prognosen schwieriger. Als
Grund fir diese nachlassende Zukunfis-
voraussicht nannte L.Gbbe das Anstei-
gen der technischen und wissenschaftli-
chen Innovationen pro Zeiteinheit, Bei-
spiel dafir ist die Halbwertzeit von wis-
senschaftlichen Vertffentlichungen: Die
Bibliotheken waren - s0 gesehen — noch
nie so veraltet wie heute. Um die Schwie-
rigkeiten bel der Prognoseersteilung zu
vermindern, bemuht man sich heute,
grundlegende Zusammenhange und Pro-
zesse mit lAngerfristgem Bestand, so ge-
nannie Lebenstatbestdnde, zu identifizie-
ren und mit Statistiken zu belegen. Auf so
gelundenen Regeln, die auch in der Zu-
kunit ihre Geltung nicht verlieren, kdnnen
Prognosen aufbauen. Zum anderen mus-
sen Fehlprognosen aus der Vergangen-
heit analysiert werden, um daraus zu ler-
nemn.

Am Anfang des zweiten Veranstaltungsta-
ges zeigte Prof. Peter Cerwenka, Wien,
unier dem Titel ,Verkehrsnachfragemo-
delle - Irrlichter im Labyrinth der Wirklich-
keit? die verschiederen Probleme und
Defizite auf, die bei der Anwendung von
Verkehrsnachfragemodeilen auftreien kon-
nen. Der vorgetragene Katalog umfasste
sieben Irrlichter, welche die Problem-
schwerpunkte bei der Arbeit mit Ver-
kehrsnachfragemadellen erlduterten. Da-
bei wurden keine Losungen der Probie-
me aufgezeigh; das Aufzeigen der Defizite
scilte vielmehr dazu flhren, die Verhal-
tensmodelle kritisch zu hinterfragen und
nicht als ein fehlerfreies Handwerkzeug
anzusehen, '

Prof. Michael Bastian, Aachen, stellte
anschlieBend analytische Informationssys-
teme var, welche in groBen Wirtschaftsun-
ternehmen die Verscrgung des Manage-
ments mit allen entscheidungsrelevanten
Informationen erméglichen sollen. An-
hand eines Uberbiicks Ober analytische
Informationssysteme sowie Uber die Funk-
tion threr Komponenten wurden die prin-
zipiellen Yerahrensweisen deutlich. Ana-
Mische Informationssysteme ermdglichen
beispielsweise eine genaue Kenntnis des

Kundenverhaltens und damit eine geziel-
te Ansprache und eine erhdhte Wirksam-
Keit von Marketing-Akticnen. Dieses Kon-
zept gignet sich grundsatzliich auch fir
die Analyse von Verkehrsdaten, wie an-
hand eines Beispiels mit Verkehrsnach-
fragedaten auf Autobahnen deutlich wur-
de.

An die parallelen Vortragsblécke schioss
sich im Plenum ein Referat von Ulrich
Schiuller, Bonn, Uber die forschungs-
politischen Akzente des Bundesministeri-
ums flr Bildung und Forschung (BMBF)
im Verkehrsbereich an. Schililer betonte,
dass sich mit der Programmidrderung
durch das BMBF Zielvorstellungen hin-
sichtlich Nachhaltigkett, Effizienz und Wett-
bewerb verbinden. Als voraussichtliichen
zukinftigen Forderschwerpunkt nannte er
den Gesamtkomplex Verkehrsmanage-
rment, der sich in ein operatives Verkehrs-
rmanagement (optimierte Abldufe im Netz),
ein Mobilitatsmanagement (optimierte Nut-
zung des Systems) und ein strategisches
Verkenrsmanagement (optmiertes Ge-
samisystem) gliedert.

4. Vortragsblocke

Im Block Betriebsoptimierung im &ffent-
lichen Verkehr standen unter der Mode-
ration von Prof. Uwe Kdhler, Kassel,
praxisorientierte Lésungen fir die Bewdl-
tigung der komplexen Planungsaufgaben
bei der Gestalung von Systemen des Cf-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
im Vordergrund. Die vorgesteilten Ldsun-
gen zeiglten, dass der Bereich des Offent-
lichen Verkehrs mit seiner Vielzahl an
Randbedingungen einerseits und seiner
starken Regelhaftigkeit andererseiis eine
hohe Affinitat zu mathematischen Model-
len besitzt So wurden zur Taktoptimierung
{Or. Christian Liebchen), zur Umlauf-
planung mit mehreren Depots und Fahr-
zeugtypen (Or. Taieb Mellculi) sowie
zur integrierten Umiauf- und Dienstpla-
nung (Steffen Wieder) mathematische
Modelle vorgesteilt, welche die praktische
Planung erleichtern und zu optimierten
Ergebnissen fihren. Abgeschlossen wur-
de der Block mit der Vorstellung eines
Praxisprojekis aus dem Landkreis Uecker-
Randow, in der Dr. Peter Stdoveken er-
fauterte, wie durch die Staffelung von
Schulanfangszeiten der OPNV im landli-
chen Raum fir alle Betelligten optimiert
werden konnte.

Der Block Planungsmethoden unter Mo-
deration von Prof. Jérg Schénharting,
Essen, befasste sich mit einer groBen
Bandbreite planerischer Fragesieilungen.

Volker Biees zeigte in seinem Vortrag
die Chancen und Problermne auf, welche
die Anwendung von Verfahren des Qua-
litatsrmanagements in Verkehrsplanungs-
prozessen bringt. Er machte deutlich, dass
aus der Wirtschaft entlehnte Qualitdtsma-
nagemant-instrumentarien bel sachge-
rechter Anwendung einen erheblichen
Beitrag zur Verbesserung von Flanungs-
prozessen leisten kdnnten. Dr Markus
Friedrich stellte den aktuellen Entwick-
lungsstand eines Verfahrens fir die inte-
grierte Netzbeweriung und Netzgestal-
tung vor, welches die bestehende RAS-N
ablésen soll. Wichtige neue Elemente sind
der multimodale Ansatz, der neben dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) auch
den OPNV beriicksichtigt, sowie dis Be-
wertung der Angebotsqualitdt mit Hilfe
von  Orientierungswerten. Dr. Sabine
Kaufmann schilderie anhand von em-
pirischen Untersuchungsergebnissen, dass
viele von Routensuchsysternen empfoh-
lene innerdritiche Strafen auf Grund ihrer
Nutzungsstruktur eigentlich nicht fur die
Aufnahme Uberdrtlicher Verkehre geeig-
net sind. Daraus ergibt sich die Anforde-
rung, dass die St&dte ihre Vorrangnetze
nach einheitlichen Kriferien Gberarbeiten
und bewerten. Ferner missen Vertrag-
lichkeitskriterien Eingang in die StraBen-
datenbanken der Diensteanbieter finden.
Lothar Vosdellen prasentierte mit an-
schaulichen Beigpielen die aktuelle Fort-
antwicklung des Systems zur Projektinfor-
mation und Projektdokumentation flir die
Verkehrswegeplanung. Hierin kénnen in-
lernetbasiert alle entscheidungsrelevan-
ten Daten von Verkehrsprojekten abge-
legt, ausgewertet und gepilegt werden.

Im Block Verkehrsbeeinflussung auBer-
orts fihrte Werner Balz, Stuttgart, die
Moderation Gber vier Fachbeitrdge, die
sich mit der Optimierung von Verkehrs-
anlagen auBerorts befassten. Am Beispiel
der Netzbeeinflussung Hessen, Baden-
Wilrtemberg und Rheiniand-Pfalz stelite
Klaus Hahn Einsatzméglichkeiten der
Wechselwegweisung und deren  Wir-
kungsermittlung anhand einer zeitlich dif-
ferenzierten Verkehrsnachfrageermittlung,
giner Instabilitdtenanalyse zur Restkapa-
zitdtenermittlung und einer anschlieBen-
den netzweiten Simulation der Beeinflus-
sungsmannahmen zur Nuzenbewsertung
vor. Dr. Ralph Stéckert schilderte Mal-
nahkmen zur Vermeidung von Verkehrs-
staus durch Arbeitsstelien kiirzerer Dauer.
Die Uniersuchung umfasste die Erhe-
bung von Daten zur Praxis der Einrich-
tung von Arbeitsstellen kilrzerer Dauer,
die Untersuchung des Unfallgeschehens
und Beobachtungen des Verkehrsab-
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laufs. Optimierungspotenziale konnten hier
vor allermn in einer EDV-gestiizten Einsatz-
planung der Autobahnmeistereien identi-
fiziert werden. Dr. Klaus Bogenberger
stellte die adaptive Zuflussregelung mit
genetischen Fuzzy-Algorithmen am Un-
tersuchungsbeispiel der BAB A9 von
Minchen nach Nuarnberg dar. Neben drei
genetischen Fuzzy-Algorithmen wurden
fiinf weitere Zuflussregelungsalgorithmen
in einer mikroskopischen Simulation im-
plementiert und bewertet. Dabei erwiesen
sich die genelischen Fuzzy-Algorithmen
als auBerordentiich effiziente Instrumente
zur Verkehrssteuerung. Bei der umle-
gungsbasierten Messwerlpropagierung
zur Verkehrszustandsberechnung, vorge-
stellt von Peter Vortisch, werden aus-
gehend von Messdaten Verkehrssidrken
und Geschwindigkeiten stromabwars
und stromaufwarts geschatzt, wobel die
mit zunehmender Enffernung von der
Messstelle und zunehmender Anzahl der
Verzweigungsmoglichkeiten abnehmen-
den Zuverlassigkeiten Berlcksichtigung
finden.

Der Block Geografische Informations-
systeme (GIS) stand unter der Leilung
von Prof. Werner Gobiet, Graz. In den
vier Fachvortrdgen wurden verschiedene
Moglichkeiten des Einsatzes von Geoin-
formationssystemen Iin der Verkehrspla-
nung vorgestellt. Im ersten Vortrag gab
Guide Rindsfliser einen Uperblick
(iber Einsatz- und Problemfelder von GIS
in der Verkehrsplanung. Durch den star-
ken Raumbezug von Verkehrsplanung
eignet sich GIS hervorragend, um die ge-
samte Bandbreite strategischer und ope-
rativer Planungen zu unterstlizen. Als
problematisch erweisen sich in der Praxis
aber unterschiedliche Daienstandards.
AnschiieBend stellte Marion Kreitz das
Projekt CHASE-GIS vor. Dabei handetft es
sich um ein GiS-gestitzies Aklivitdienta-
gebuch zur Erhebung raumbezogener
Verkehrsverhaitensdaten, welches hdhere
Erfassungsgenauigkeitenn erzielen kann
als herkdmmliche Verfahren. Prof. Jirgen
Follmann zeigte anhand von Fraxis-
beispielen auf wie durch die Visualisie-
rung verkehrstechnischer Daten auf digi-
talen StraBenkarten im Internat Planungs-
prozesse unterstitzt werden konnen. Die
Nutzung der neuen Medien ermoglicht
friihzeitige Informaticnsweitergabe an die
Blrger und spricht vor allem die jingere
Generation an, die bisher in Planungs-
prozessen unterreprasentiert ist.  Birgit
Miltler befasste sich zum Abschluss des
Blocks in ihrem Vorirag mit der Verwen-
dung von GIS in verkehrstechnischen In-
formationssystemen am Beispiel der Ver-
kehrsinformaticnszenirale VIZ NRW 2.0.
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BDer Block Modellierung der Verkehrs-
nachfrage beschéftigie sich unter Leitung
von Prof. Manfred Wermut, Braun-
schweig, vorrangig mit der Verbesserung
von Modellern zu verhaltensorientierten
Mohbilitdtsdaten. Von Prof. Werner Brilon
wurde ein neues statistisches Modeli zur
Bestimmung des Modai-Split vorgestelit.
Das multiplikative Random-Utility-Modell
verknupit die zufgllige Kompenente nicht
mehr additiv sondern muliiplikativ mit dem
deterministischen Nutzen und raumt so
einen theoretischen Schwachpunkt der
bislang verwendeten Logit- und Probit-
Modelle aus. Milenko Vritic zeigte auf,
wie sich Verhaltensmodelle durch die
Nutzung von Staled Preference-Daten
(SP-Daten) zuséatzlich zu beobachteten
Verhaltensdaten (Revealed Preference,
RP-Daten) verbessern lassen. Anwen-
dungen in der Schweiz haben insbeson-
dere emne hohe Flausibilitdt von Verhal-
tensparametern ergeben, weiche aus SP-
Daten gewonnen wurden. Dr. Joachim
Hugo stellie einen Ansatz vor, fir Mo-
dal-Spli-Medelle Verfahren einzusetzen,
die in der Kinstlichen Intelligenz (K ent-
wickel! wurden. Im Vergleich mil konven-
tionellen Modeilen konnten flr Fuzzy-Sys-
leme und Neurcnale Netze sinnvolle An-
wendungsmoghchkeiten gefunden waer-
den. Dirk Wittowsky prasentierte den
Modellansatz von mobiTopp, der in ei-
nem Planungstool! ein stochastisches Nach-
fragemodell und eine dynamische Netzsi-
mulation integriert. Die hierbei entstande-
ne mikroskopische Verkehrsnachiragesi-
mulation vermag die immer bedeuisamer
werdende Komponente der Verhaltens-
anderung zu berucksichtigen.

Im Block Lichtsignalsteuerung wurden
unter der Leitung von Jochen Boese-
teldt, Wirselen, verschiedene Optimie-
rungsverfahren {Ur die Steuerung des in-
nerstadischen Strabenverkehrs vorgestellt,
Im Vordergrund stand dabei die integrier-
te Betrachtung ven MIV und OPNV bei
der Optimierung der Lichtsignalsteuerung.
Ginter Kruse prasentierte mit dem
Steuerungsverfahren MOTION ein Tool,
das Signalprogramme an Lichtsignalan-
lagen in einem StraBennetz online opti-
miert. Signalprogramme werden bewer-
tet, ausgewahlt und optimiert, wobei auch
Anforderungen des OPNV und des Stér-
faflmanagements Berlcksichtigung fin-
den. Dr. Peter Ddrr berichiete ber An-
séize, den Zielkonflikt in der Lichtsignal-
steuerung zwischen OPNV-Priorisierung
und MIV-Koordinierung durch eine ver-
besserte Modellierung und  Simulation
des Verkehrsablaufs zu optimieren. Dabei
werden insbesondere die OPNV-Fahr-

zeuge sowie die Strecke zwischen den
Knotenpunkten besser abgebildet als in
bisherigen Ansatzen. Dr. Joachim Mertz
beschrieb in seinem Vorirag ein Verfah-
ren, mit dem die Vortetle der verkehrsad-
aptiven Steuerung, die bislang nur fur
den MWV nutzbar waren, auch auf den
OPNV (ibertragen werden kénnen, In Feld-
varsuchen konnte nachgewiesen werden,
dass mit diesermn Verfahren eine verbes-
serte Integration der Verkehrstrager bei
der Verkehrssteuerung erreicht wird. Jur-
gen MUck stellte abschlieBend ein Ver-
fahren vor, mit dem sich wichtige Kenn-
gréBen der Uchtsignalsteuerung robust
und zuverldssig unter Verwendung halte-
iniennaher Detektoren schatzen lassen.
Das Verfahren ist in vorhandene Systeme
integrierbar und ermaglicht so eine einfa-
che Optimierung in der stadtischen Ver-
kehrssteuerung.

Im Block Planungs- und Informations-
systeme fiir den OPNV, unter Modera-
tion von Prof. Adolf Mdlier-Hetimann,
Kéln, wurden verschiedene Werkzeuge
zur Optimierung der Planung und der In-
formation im Offentlichen Verkehr vorge-
stellt, Lutz Trosdorf stellie die Anforde-
rungen an infegrierie Managementsyste-
me fir Besteller des offentlichen Nahver-
kehrs ung ihr Leistungsspektrum dar. Mit-
tels einer modular auigebauten Software
und einer {Ur Besteller und Betreiber von
Nahverkehrsdienstleistungen einheaitlichen
Catenbasis kénnen das Leistungs-Con-
trolling, das Qualitdtsmanagement, die
Verkehrsnachfrage und die Strukturda-
tenanalyse effizient und zuveriassig ermit-
lelt, verarbeitet und ausgeweriet werden.
Die GlS-Integration in Planungs- und In-
formationssysteme fir den Offentlichen
Verkehr (V) wurde von Bon Zohar er-
jautert. Neben den Anforderungen an ein
GIS fiir den OV wurden die Anbindung
des GIS-Modells an ein OPNV-Datenmo-
dell sowie die Anwendungen des GIS
dargestelit. Hierzu zahlen insbesondere
die Pflege und Darstellung der Planungs-
daten des OV, die Unterstiitzung der Um-
laufildung, der Einsatz im Bedarfsver-
kehr, Visualisierungen von informationen
aus dem RBL, Fahrgastinformationen und
die Routentberwachung. Armin Lang-
weqg stellle die Vernetzung der Informati-
onssysterme der Kolner Verkehrs-Betriebe
zur aktuelien Fahrgastinformation im Rah-
men des Projekis stadtinfokdln dar. Es
wurden die Chancen und Risiken bei der
Verwendung von RBL-Daten, der Wandel
des Informationshorizonies, konkrete An-
wendungsfalie fir dynamische Fahrgast-
informationen und die ersten Umsetzun-
gen im Rahmen des Projekis naher be-
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schrigben. Durch ein strategisches Mo-
deliierungs- und Simulationstool fir den
Schienenglterverkehr, das wvon Bernd
Butz vorgesteilt wurde, kann der Pro-
Zess der Angebotsoptimierung und der
Netzinvestitionen in einem konsistenien
Simulationsmodell abgebildet werden. Es
ist sowchl gine isolierte Betrachtung ein-
zelner MaBinahmen (z. B. Guterverkehrs-
nachirage, Fahrzeug- und Zugbildung,
wirtschaftliche Zugflihrung) als auch eine
infegrierte Betrachtung verschiedener MaB-
nahmen und deren gegenseitiger Beein-
flussung mdglich.

Der Block Erhebung der Verkehrs-
nachfrage, moderiert von Prof Kay W
Axhausen, Zurich, beinhaltete vier Vor-
rége zu unterschiedlichen Facetten der
Erhebung von Verkenrsdaten. Carsten
Sommer prasentierte ein Konzept zur
Gewinnung von Verkehrsverhaltensdaten
uber Mobiltelefone. Dabei wird ein Teil
der Daten von den Verkehrsteilnehmern
per strukiurientem Fragebogen im Handy
eingegeben, ein Teil der Daten wird ohne
Mitwirkung der Tellnehmer automatisch
erfasst. Durchgefiihrte Versuche lassen
auf eine hohe Akzeptanz und Validitat

des Verfahrens schiieBen. Irina Matsch-

ke stellte ein neu entwickelies Schatzver-
fahren vor, das unter Nutzung von Freiga-
bezeilen an Knotenpunkten die dynami-
sche Ermittiung von Queil-/Ziglbeziehun-
gen unterstilizi. Mikroskopische Simula-
tionen haben eine sehr hohe Schatzglle
ergeben und fassen eine praktische An-
wendung des Verfahrens sinnvoli er-
scheinen. Mit den inter- und intraperso-
nellen Variationen von Aktivitatsrhythmen
befasste sich Dr. Oliver Lipps. Er entwi-
ckelte anhand eigener Datenauswertun-
gen Vorschidge, die Stichprobenziehung
bei Haushaltsbefragungen zu optimieren.
Dr. Walter Vo gt schlieBlich stellie empiri-
sche Befunde zur verkehrlichen Wirkung
von E-Commerce vor. Danach weisen
Online-Banking und Onling-Shopping ein
nachweisbares, wenn auch gegeniber
friuheren Prognosen geringes Verkehrsre-
dulktionspotenzial aut.

Der Block Verkehrsmanagement stand
unter der Leitung von Ulrich Schilller,
Bonn. Im ersten Vortrag referierie Michaet
Frankenberg (ber das Projekt ,Der
Orientierte Mensch* {(DOM), in dessen
Mittelpunkt eine Sammlung mobilititshe-
zogner Web-, WAP- und PDA-Dienste
steht. Das Projekt umfasst sowohl die
technische Entwicklung der Dienste als
auch den Test und die Evaluation der An-
wendungen. Prof Bernhard Friedrich
prasentierte anhand des Leitprojekts ,Mo-
Dinet* einen neuen Ansaiz des sirategi-

schen Verkehrsmanagements. Durch die
Gliederung des Systemns der Verkehrs-
steuerung in eine lokale, eine taktische
und eine strategische Ebene entsteht ein
flexibles Gesamisystem, in dem oniine
Strategien aktiviert werden kdnnen. Ste-
fan von der Ruhren stllte die Ent-
wickiung und den Aufbau eines Systerns
zur netzweiten Kurzfristprognose von Ver-
kehrszustanden vor, welches im Rahmen
des Leitprojekis ,stadtinfokdin® entstanden
ist. Basis des in Simulationsldufen er-
probten Systems sind Online-Messdaten
sowie dynamische Quelle-Ziel-Matrizen
aus einer zeillich-feinteiligen Verkehrs-
nachfragemodellierung. Hansjorg Rdh-
rich berichtete abschiieBend von Auf-
bau und Inhalten der Feldversuche im
Projekt WAYTlow.

5. Verleihung des
HEUREKA-Forderpreises

Einen Héhepunkt zum Abschiuss der Ta-
gung bildete die Verleihung des mit
EUR 5000,- dotierten HEUREKA-Forder-
preises durch die Stitung HEUREKA an
Dr. Klaus Bogenberger, Miinchen, ir
seing Arpeit und seinen Tagungsbeilrag
zur Adaptiven Zuflussregelung mit geneti-
schen  Fuzzy-Algorithmen.  Prof.  Jorg
MeiBner, Berlin, hob in seiner Laudatio
den exzellenten Vortrag, die eigenstandi-
ge Arpeit und die seibsistégndigen, innc-
vativen LOsungen als besonders preis-
wiirdig hervor.

6. Ausstellung

in den Pausen zwischen den Vortrags-
blocken konnten die Teilnehmer die Aus-
stellungsstdnde im Foyer der Stadthalle
besuchen, Informationsmaterialien sich-
ten und sich in Fachgespriachen Uber neue
Entwicklungen und Produkte und die An-
forderungen aus der Praxis austauschen.
im Erdgeschoss présentierte die Akade-
mie fir Technikfolgenabschédtzung in Ba-
den-Wiirftemberg Ergebnisse ihrer Studi-
en und Untersuchungen unier anderem
aus den Bereichen Kommunikation und
Partizipation in der Planung, genderge-
rechte Verkehrsplanung, Bewertungsver-
fahren und integrierte Verkehrsplanung.
Cie zehn WAYflow-FProjekipariner Rhein-
Main-Verkehrsverbund, DB Regic AG,
Fraport AG, Fraunhofer Gesellschaft IPK,
gedas telematics, Hessisches Landesami
fiir StraBen- und Verkehrswesen, Opel
AG, Philips Semiconductors, Stadt Frank-
furt am Main und T-Systems zeiglen ge-
meinsam den akiuellen Stand dieses Leit-

projekis. Ebenso stellie auch das Projeki-
biro von stadtinfokdln an seinem Stand
Zwischenergebnisse und erste Schiuss-
ergebnisse der Entwickiungen fir Ver-
kehrsprognosen und Verkehrsinformatio-
nen im Rahmen des BMBF-Programms
Mobilitat in Ballungsrdumen® vor. Das ZIV
- Zentrum fUr integrierte Verkehrssyste-
me an der TU Darmstadt informisrte Gber
sein breites Leistungsspekirum mit den
Schwerpunkten Verkehrsinfrastruktur und
Verkehrsmanagement, Mobilitdtsdienste
und Mobilititsmanagement, Offentlicher
Verkehr und Telemalik, Bahnsysteme und
Bahntechnik, Verkehrstechnik und Ver-
kehrssteuerung sowie Ortung und Navi-
gation. Die GIRQ inc. prasentierte an
ihrem Stand HASTUS, ein weltweit bewdhr-
tes rechnergestitztes Fahr- und Cienst-
planersteliungssystemn flr Verkehrsunter-
nehmen. Am gemeinsamen Stand der
CC 2000 Computer Cormmunication
GmbH und der PRT Computersteueruin-
gen GmbH standen Video-Anwendungen
im Verkehr im Mittelpunkt, so das CC 2000-
Video-Memary-System, ein flexibles, soft-
waregestutzies Video-Aufzeichnungs- und
Archivierungssystem, und Vantage, ein
Videcdeteklionssystem zur Fahrzeuger-
fassung. Der Stand des FGSV Verlags bot
den Tagungsteilnehmern die Méglichkeit,
das umfangreiche Verlagsprogramm zu
studieren und sich dber aktuelle Neuer-
scheinungen zu informieren. Am benach-
barten Stand des Verbands Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV} konnte man
Uber- und Einblicke in die Fachliteratur
aus dem Bereich OPNV gewinnen. Die
DataCollect Verkehrsdatentechnik GmbH
& Co KG zeigte Produkte aus ihrem brei-
ten Programm der Verkehrsdetekiion, wie
etwa die LPR Nummernschilderfassung,
das mobile Verkehrsmesssystem NC97
und das Geschwindigkeilsanzeigesystem
DSD. Lufthansa Systerns Berlin GmbH
orésentierte Losungen fir den OPNV wie
das integrierte Vertriebssystem PATRIS
und das Ticketsystem EasyTicket. Am ge-
meinsamen Stand der Syntraffix-Frojekt-
partner bertram + Partner, elgeba GmbH,
ELOMAC GmbH und Stiihrenberg GmbH
wurden integrierte Systeme zur Optimie-
rung des OPNV vorgestellt. Das Leis-
tungsspekirum reicht vom computerun-
terstuizien Betriebsplanungs- und Steue-
rungssystem comBus Uber Gerdte wie
Bordrechner, Fahrscheindrucker und Fahr-
scheinauiomaten sowie Funksignalemp-
fanger bis hin zu Lichisignalgebern und
Steuergerdten. Die INIT GmbH présen-
tierte an ihrem Stand mit MOBILE ein in-
tegriertes Software- und Hardwaresystem
flir den OPNV, das die Funktionen eines
rechnergesteuerten Betriebsleitsystems,
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gines Bordinformationssystems und ei-
nes Zahlungssystemns zu einer Einheit
verbindet. Die ave Verkehrs- und Informa-
tionstechnik GrmbH zeigte als System-
haus fir Verkehrs- und Informationstech-
nik Systeme zur Verkehrsdatenerfassung,
Verkehrsdatenauswertung und Verkehrs-
beeinfiussung wie etwa Sensorsysteme,
Prozessrechnertechnik, Datennetze und
Kommunikation, Datenbankan, Prozess-
ferniiberwachung, Prozessleitstande, Pro-
zessvisualisierung, Wartung und Daten-
auswertung. TRAPEZE Software zeigte aus
seiner breiten Palette von Softwarean-
wendungen Produkie fiir Planung, Be-
trieb und Verwaltung im OPNV, darunter
Tools speziell fUr die Schillerbefdrderung
und fir das Management fexibler Bedie-
nungsformen. Am Stand der GEVAS GmbiH
konnten die Tagungsteilnehmer sich ne-
ben der bewdhrten Produki- und Dienst-
leistungspalette Uber die nau entwickelte
Einpflegeplatz-Software LAGIS/pat infor-
mieren, welche (ber eine grafische Be-
nuizeroberflache mit Anbindung an eine
Objekidatenbank die GiS-Datenerfas-
sung vor Ort ermdglicht. Die momatec
GmbH prasentierte mit ihren Kompeten-
zen und Dienstleistungen im Bereich des
verkenhrsbezogenen Datenmanagements
innovative Losungen fir Fragen des Bau-
stellen-Managements, des Stategien-
Managements und der Verkehrsdaten-
analyse. Die id systerne GmbH stelile mit
PERDIS ein IT-Systemn {Ur Dienst- und Ur-
laubsplanung, Personal- und Fahrzeug-
disposition sowie fir Lohnabrechnungen
vor. Am Stand des Kirschbaum Verlags
schiieBlich konnten sich die Besucher
Uber das Angebot an Fachzeitschriften,
Fachbiichern und Loseblattsammiungen
von Grundlagenwerken informieren.

Im Untergeschoss erwies sich der Stand
der PTV AG als Publikumsmagnel, da ne-
ben fachiichen Informationen auch dem
Kulturbedlrfnis  der Tagungsteilnehmer
Rechnung getragen wurde. Als Neuigkeit
im umfangreichen Softwareangesbaot wur-
de der VISUM informationServer vorge-
siellte, der es erméglicht, auf Planungsda-
ten via Internet zuzugreifen und Verkehrs-
planungsprojekte im Team via Intranet zu
realisieren. Am Stand der move Entwick-
fungs-, Infrastruktur- und Servicegesel-
schaft mbH standen die Beratung zur
Verkehrstelematik, der Betrieb von Ver-
kehrssysternen und die Planung von Ver-
kehrszentralen im Mittelpunkt. Das Sys-
tem FAN zur Fahrgastanalyse im Nahver-
kehr, welches Verkehrsunternehmen, Ver-
bunden und Aufgabentrdgern eine einfa-
che und umfassende Untersuchung der
Nachfrage ermégiicht, wurde von der
GVS Gesellschaft fiir %erkehrsberatung
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und Systemplanung mbH vorgefinrt, Am
Stand von EDV — Dr. Haller & Co GmbH
waren neben einer Reihe von Softwareld-
sungen fir die Verkehrstechnik die neuen
Produkte Projektierung Version 3.4 sowie
VMS-Wegweisung mit never GI5-Anbin-
dung zu sehen, Gemeinschaftlich prédsen-
tierten die AVISO GmbH, die HHS Ingeni-
eur GmbH und die TraffGC GmbH an
ihrern Stand inr Dienstleistungs- und Soft-
wareangebot mit Schwarpunkien unter
anderem bei der dkologischen und oko-
nomischen Bilanzierung, der Larmminde-
rungsplanung, Projektinformationssyste-
men, Mobilitatsforschung, Nahverkehrs-
planung und Verkehrsprognose. Vorge-
fihrt wurde unter anderem die mikrosko-
pische Simulationssoftware PedGo zur
Simulation von Personenstromen. Die Ge-
schwindigkeitsanzeigetafeln der impact
systems GmbH pragten aulféllig das Bild
im Foyer und lockien Besucher zu weile-
ren Produkten aus der Welt der Verkehrs-
datenerfassung. Am Stand des ifak (insti-
tut fir Automation und Kommunikation
e V) wurden Dienstleistungen und Pro-
dukte aus dem Bereich der Verkehrstele-
matk vorgestelll, wobel das Spekirum
von mikroskopischen Verkehrssimulatio-
nen Ober Bildverarbeitung bis hin zu Fah-
rerassistenzsysternen reichte. Die  Pro-
dukipatetten der Technobox GmbH und
der Traffic Information and Management
GmbH wurden an einem gemeinsamen
Messestand prasentiert.  Schwerpunkte
waren hier zum einen die Softwaretcols
TratficSite und TrafficBase zur Aufsteliung
von Verkehrsregelungspianan und Bau-
stellenbeschilderungen, zum anderen
Dienstleistungen zu Geoinformationssys-
temen bei der Erstellung von Datenkon-
zepten, bei ger Dalenintegration und Da-
tenaufoereitung und beim Aufbau von In-
formationssystemen. Die UVT Unferneh-
mensberatung fir Verkehr und Technik
GmbH fihrte an ihrem Stand den Leis-
tungsumfang des Hard- und Software-
systems FADA/FadaPlus zur automati-
schen Fahrgasterfassung und Betriebs-
datenanalyse vor und informigrte Oer thr
Consulting- und Planungsangebot im
OPNV. Am Stand der Sierzega Fiektronik
GmbH konnten die Tagungsbesucher
Geschwindigkeitsmessgeréie mit GroB-
anzeige und akiive Verkehrszeichen in
Akiion erleben sowie Auskiinfte dbar wei-
tere Varkehrserfassungssystems erhalten.
Produkte der Verkehrssoftware standen
im Zentrum der Prisentation der TRANS-
VER GmbH. Die adaptive LSA-Steuerung
BALANCE fand bei den Besuchern eben-
so Beachtung wie stwa das dkonometri-
sche Verkehrsnachfragemodell ECON-
NET. Die Siemens AG Intelligent Traffic

Systerns slellte ihre vielfaltige Produkipa-
leite aus den Bereichen Verkehrssteue-
rung und Telematik vor, wobei ein Schwer-
punkt auf dem Systemkonzept SITRAF-
FIC als integrierter Losungsansatz lag.

7. Abendveranstaltung

Gesellschafllicher HShepunkt war, wie
schon in den vorangegangenen Jahren,
die Abendveranstaltung zum Abschluss
des ersten Veranstaltungstages. Zwei ei-
gens eingesetzte StraBenbahnen brach-
ten die Tagungsteilnehmer von der Karls-
ruher Stadthalle nonstop zur Wagenhalle
der Albtalbahn Verkehrsgesellschaft in
Ettlingen, wo sie von Livemusik empfan-
gen wurden. Bei einem hervorragenden
warmen Buffet und Wein ergaben sich
viele Gelegenheiten zum zwanglosen
Austausch; neue Kontakte konnten ge-
kn(Opft und alte Beziehungen vertieft wer-
den, Ein fachlich anregender und vielsel-
tiger Tag fand so dank der hervorragen-
den Organisation im auBergewdhnlichen
Ambiente der Wagenhalle einen runden
Abschluss.

8. Resiimee

Im Resumee ist festzustellen, dass es auch
aul der HEUREKA 02 wieder gelungen
ist, eine Bricke zwischen neuen Entwick-
lungen in der Forschung und in der Pra-
xis von Transport und Verkehr zu schia-
gen. Die kompetenten Beilrdge wie auch
die in der Aussiellung prasentierien Leis-
tungen der Unternehmen zeigten Opti-
migrungspotenziale und innovative Opti-
mierungsverfahren in vielen Bereichen
des Verkehrs auf. Dabei wurde an vielen
Beispielen die Notwendigkeit dautiich,
(ber die Grenzen der klassischen Ingeni-
eurwissenschaften zu blicken und sich im
Verkehr den Erkenntnissen und Verfahren
benachbarter Disziplinen in Natur- und
Geisteswissenschafien zu &ffinen. Die wie-
derum positiven Erfahrungen mit der
digsjghrigen Veranstaltung legen es nahe,
sich bereits auf die ndchste HEUREKA zu
freuen, die voraussichtiich im Marz 2005
stattfinden wird.

Zur HEUREKA '02 ist im FGSY Verlag ein
Tagungsband erschienen, der aile Fach-
beitrAge mit zahireichen Abbildungen in
der Langfassung enthdll. Der knapp 600
Seiten starke Band ist beim FGSV Verlag
(wwwigsv-verlag.de, Tel 02236/38463)
zum Preis von EUR 30,70 (FGSV-Mitglie-
der EUR 20,50) erhattlich.




