~Strategien fur ein dynamisches Verkehrs-
management im Regional- und Stadtverkehr”

Verkehrsmanagement umfafit die Verkehrsvermeidung,
die Verkehrsverlagerung (zeitlich, modal und raumlich)
sowie die Verkehrslenkung. Es kann gegliedert werden
in das Management der Verkehrsnachfrage und das
Managermnent des Verkehrsangebots. Bei der Verkehrs-
vermeidung steht das Management der Verkehrs-
nachfrage im Vordergrund, bei der Verkehrslenkung
das Management des Verkehrsangebots. Grundsatzlich
wirken MaBnahmen im Verkehrsangebot jedoch immer
auch auf die Verkehrsnachfrage. Verkehrsmanagement
kann auch gegliedert werden nach MaBnahmen, die
sich nicht an die aktuelle Verkehrssituation anpassen,
sondern grundsatzlich auf das Verkehrsgeschehen ein-
wirken (,.statisches” Verkehrsmanagement), und Maf-
nahmen, die sich an die aktuelle Verkehrssituation
anpassen (dynamisches Verkehrsmanagement).

Strategien im dynamischen Verkehrsmanagement
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Bild 1

Bild 1 zeigt eine Definition von Strategien zum dynami-
schen Verkehrsmanagement. Sie veranschaulicht auch, daf
eine Strategie (z.B. bei Uberlastung des StraBennetzes)
durch mehrere Mafnahmen umgesetzt werden kann (z.B.
Umleitung von Verkehrsstrémen und Regelung der Ge-
schwindigkeit/Fahrweise im motorisierten Individualver-
kehr), von denen wiederum jede Mafinahme mehrere Syste-
me betreffen kann (z.B. Wechselwegweisungsanlage und
Autofahrer-Rundfunk-Informationssystem flr die Umleitung
von Verkehrsstrémen).

Strategien zum Verkehrsmanagment sind sinnvoll zu unter-
scheiden nach ihrer zeitlichen Wirkung, weil nur kurziristig
wirksame Strategien flr ein dynamisches Verkehrsmanage-
ment herangezogen werden kénnen. Vorrangig soilten
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Strategien zum Verkehrsmanagement jedoch problem- und
zielorientiert betrachtet werden. In diesem Sinn sind Strate-
gien flr ein dynamisches Verkehrsmangement nach den
zugrundeliegenden Problemen zu unterscheiden (z.8. Uber-
lastung des StraBennetzes, Uberlastung/Ausfall von Stell-
plitzen, Reisezeitabweichungen im OV, Umfeldprobleme
wie Smog, Ozon etc.).

Strategien ergeben sich im wesentlichen aus der Zuordnung
von MaBnahmen zu Problemen. Wichiige MaBnahmen
zum dynamischen Verkehrsmanagement sind aus der Tabel-
ie'in Bild 2 (AS&P - Albert Speer & Partner GmbH, 1997) z2u
entnehmen. Die grundsitzliche Vorgehensweise bei der
Entwicklung von Strategien im dynamischen Verkehrs-
management ist in Bild 3 dargestelit.

ASEP, 1997

Zuordnung von Manahmen zu Problemen
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Bild 2

Die Bewertung von Verkehrsmanagementstrategien
kann folgende Arbeitsschritte umfassen: '
= Definieren und Gewichten von Zielen

. = Festlegen der Bewertungsmethode

* Dateneingabe

« Modellieren

» Feststellen der Wirkungen

« Feststellen der Zielbeitrage

= Interpretieren der Ergebnisse

Biid 3

Arbeitsschritte bei der Entwicklung von Strategien

Auswahl von Magnahmen

Zuordnung von Systemen
zu den Mainahmen
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Biid 4

Die Simulation spielt als Hilfsmittel zur Bewertung von Ver-
kehrsmanagementstrategien eine zunehmend grof3e Relle.
Es stehen bereits einige Modelle zur Simulation des Ver-
kehrsablaufs zur Verfigung, die allerdings noch nicht ohne
erheblichen Aufwand und teilweise modellbedingte Proble-
me in der Praxis einsetzbar sind. Bei der Auswahl eines
Modells fiir den praktischen Einsatz sollten folgende Ziele
fiir den Bewertungsprozell berlcksichtigt werden: Maxi-
mieren der Aussagekraft von Untersuchungsergebnissen,
Minimieren von Fehlern, Minimieren des Aufwands fur die
Untersuchung sowie Maximieren der Akzeptanz von Ergeb-

nissen. Detaillierter zeigt Bild 4 aus dem EU-Projekt TASTe
{AS&P - Albert Speer & Partner GmbH, 1997) die Ziele fir
den Bewertungsprozef.

~Strategien zu einer _
nachhaltigen Verkehrsentwicklung”

Nachhaltige Entwicklung

Mit diesemn Leitbegriff wird kenntlich gemacht, dai3 ékono-
mische; soziale und dkofogische Entwickiung notwendig als
innere Einheit zu sehen sind. Soziale Not kann einem ver-
antwortungsiosen Umgang mit den Ressourcen der Natur
ebenso Vorschub leisten wie rlcksichtsloses wirtschattii-
ches Wachstumsdenken.

Dauerhafte Entwickiung schlieSt sonach eine umweltge-
rechte, an der Tragekapazitdt der ékologischen Systerme
ausgerichtete Koordination der 6konomischen Prozesse
ebenso ein, wie entsprechende soziale Ausgleichsprozesse
zwischen den in ihrer Leistungskraft immer wejter diver-
gierenden Volkswirtschaften. Gleichzeitig bedeutet dies
eine tiefgreifende Korrektur bisheriger Fortschritts- und
Wachstumsvorstelfungen, die so nicht lénger aufrecht zu
erhaften sind.
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Das Schicksal der Menschheit wird davon abhdngen, ob es
ihr gefingt, sich zu einer Entwickiungsstrategie durchzurin-
gen, die der wechselseitigen Abhdngigkeit dieser drei £nt-
wicklungsbedingungen, der Gkonomischen, der sozialen
und der Skologischen, gerecht wird.”

Der Rat der Sachverstandigen fir Umweltfragen, lahresherichi 1994

Das Zielsystem - zwischen , Mobilitit”
und ,(KFZ-)Verkehr” .

Die Stadtverkehrsplanung der vergangenen 10 Jahre hat
mit der Devise: Verkehr stadt-, umwelt- sozialvertraglich
gestalten! ein besonderes Profil gewonnen. Heute wird die
.nachhaltige Verkehrsentwickiung” als Baustein der ,nach-
haltigen Stadtentwicklung” eingesetzi, zur Schaffung von
tadiqualititen im Detail.

NACHHALTEGE VERKEH RSENTWICKLUNG
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Verkehr Stadt-, Umwelt- und Sozialvertraglich gestaltent ¢

Die Notwendigkeit, ggf. auch mehr Verkehr besser zu
bewaltigen

* Im Personenverkehr durch  ,Mobilitdt fur alle”

» im Wirtschaftsverkehr (in Preduktion und Dienstleistun-

gen) bei Kunden und Betrieben

steht neben der Forderung, (Kfz-)Verkehr zu bandigen und
zugunsten von Stadtleben, Stadtkultur und Stadtbild, Natur
und Fliche zuriickzunehmen. Dies ist nicht allein ein
(romantisches?) Planungskonzept, sondern in Rechtsnor-
men festgelegt; z.B. Grundgesetz (Art, 1 ff. GG), Raumard-
nungsgesetz {§ 2 ROG}, Baugesetzbuch (§ T BauGB), Natur-
schutzgesetz (§ 2 BNatSchG), Denkmalschutzgesetz (§ 1
DschG NW), Landesstraienausbaugesetz (z.B. § 3 LStrAus-
bauG NW).

Zwei Begriffe - Verkehrsqualitdten und Stadtqualitdten -
definieren ein Spannungsfeld auf dem Weg zur ,Nachhal-
tigkeit™:

« wieviel / weichen Verkehr braucht / vertragt die Stadt?

Verkehrsqualitdt und Stadtqualitdt gehéren zusammen, sie
konkurrieren aber um Raum und Budget. Fin ausgekligek
tes Kfz-Management kann Defizite im stddtebaulichen
Bereich letztendlich nicht kompensieren. Umgekehrt: gute
Stadtqualitdten tragen eher eine sparsame Kfz-Erschlie-
Bung. Die ,volikommene” Kfz-ErschlieBung wiére nicht her-
stellbar ohne Abstriche an Stadtqualitdt (das ist der Vor-



