gebicten Reibungsverluste mwischen den Amitern
zo varmindern, mub auch aol andere Behdrden
tbertragen werden. Angesprochen st hicr v
atlen Thingen das Hoessische Straffenbaoaml. das
mit der Planung und Fimungicrung von Straben
beauttrapt ist. dic fie dic Stadieotwicklung von
Frankzurt von besonderer Bedewung sind.

Dalf che Voerkehrsteinehmaer Dereit sind, Dexilel
2 reaeicren und sich verdnderien Gegebenbeiign
anzupassen und das Tegionale Motz zor Vorveried-
lung stdrker zu benurzen, zeigen die Yerkehrsbe-
olaehilungen. die i usammenhang mit der tam-
poordiren Schhicbung der Flobecbreicke nnd cdes
Untermainkais (Muainlest) duscheeliihn wurden

{Franzfurter Rundschau vom 10, August 1083},
Ahnoliche Schlisse kbnaen avs der Verinderuns
ces Verkelwsanlkommens in Sachsenhavsen ge-
waopetn werden, wo durch die @ilweise Sehlie bung
dir Fricdensbriiche nur am ersien Tag Verkelins-
smuungen im gréferen Umfang aufpetreten sind.
lasgesamt st aber cine Verkehrsentlastung in
Sachsenhausen spirbar.

s liegd an den Flanern und den poditisch Merant-
worlichen.  durch newes Tdeen zom Generl-
verkchrsplan dic Weichen fiir cinen effekiiven
Stadtumbau zuostellen: und  Frankfurts wviclz
terten Standortviarteil auch fir die Zukuntt 7u
nulzen,

Beitrage zur Yerkehrsemtwicklung in der Frankfurter Innenstadt

und im Rhein-Main-Gehiet

Fene Ensevmeeerhare ot seddelngicken. Garch-
derr, aber gueh it archirektoniscfien Planingen
ergah vich die Natvendipheit, Probieme der Er-
sehfiefung, yomil die pesamiie Bondbieite besle-
fender wid sekiitipee Verbeluroverfiiiinise tns-
gesent anitennzohwez et Dhves gl e nooven-
dige rirensive: Anvernanderserziig and der beson-
dere sehwiertpen Verelsvinidon in Frankgfrrt
e B weiteren Verflechuungsraunl fkein-
Main fhere seflicfifich konsequetierweive 2o
fsiplioidon vorer etgenen Crrappre von Feelkefies-
experten. Anfangs Finzelpraobieme pearheiend,
wichy deren Tigekelt o wmfassenden Chrersi
cftingen wd Forsefiigsanfoaben an. Sowaly
Erablomsteliungen des fielenden wnd rohenden
Verkeey inrenhath dex Stoctgetneis o wach o
Limaliemed, ddeven Féisung sl generiz, als queh ihre
sidfifrefoniliefear Apwirimgen, die Brindeling
uned Keordinarion einzefner Planumgaschrioe il
e fewenty cusiindigen hassitadiome s witdd dor
sohwreripe Pt des hiveza evfurdecdichen: Ma-
Megrentenais vieflen dox woifengresvhe Arfedsrebier
aiear, iine ) dfern e Verkenrepfaner alv iregramee
Cernppe innerfiadn von ANER g sind.

Mue fred Bolize

Park+Ride — Vorrang fir ein derentriles
Konrept

Dhie Yernctzung der Stadl Fronk lurt arm Main ot
der Rhein-Main-Remon wird anter anderem an
den Mendlerzshlen deutlich. 5o fahmen tiiglich
erwa Y2000 Pendler in das Stadogebicl von
Fraonkfure ern; 906006 Pendler nueeen dabei den
OPNV, Deshulb hestehn vine der Miiglichkeiten,
die Stadt vom motorisicroen Individualverkehr 2w
entlasten. in der Schattung von -Park + Ridee-
Stellplitzen. 1Der Aushan des Park-+ Hide-Se-
stems st osomil ein Baustein der Mldchigen Park-
ranmbewirischaltung e cdie Stadl Frankiored.
Dwreh dic Novellicnang der Hessischaen Banord-
nung {HBLY besteht inewischen auch dic Mog-
lichkeil, dali dic Stadt Gelder, dic sic durch dic
Stellplateablosehelripe erhalt, i den Bau von
Furk | Ride-Anlagen im Uimland mvestiert. Die
Finanzicrung des Nou- oder Aushans von Park +
Ride-Anlagen kann somit im Zosammenhang mil
e Fonderung nach dem Cremeindeverkehrsfi-
nangerumgsreac . (OYEFG) e dis Uimlandae
meinden wesentlich erlochiert werden.

Im Jubr 1992 wurde in Zuswmimenarbaeil mil der
Stade Frankfurt wm Main, dem  Hessischen
Lanlesanmd i Strabenban, dom Frankfurter Yer-
Eohrs- wned Tarifverbund Canlill, der Deutschen
Bundeshahn umd dem Ulmlandverbandd Fraok M
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w PV stedren vor e fre
wierkeniveerten Taifbovard,
dafl Planung perade dev-
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cine umlangreiche Beslandserhebung der vorhan
denen Park 4 Ride-Anbagen in einem  Gebict
durchgefihrt, das sich im wesenilichen am Aus-
dehnungsgehict  des  Rhein-Main-Yerkehrsver-
Buandds vriewtient, 12ic Ergchnisse der Bestandser-
hebung wornden in einer elektronischen Thaten-
bank erfalil umnd den belailipten lstitotionen sur
verfilpung gestelll,

In dem anszewiiblen Gebiel Delimlen sich 424
Stadtbaln: wnd Bahastationen mit derseit romd
%MK Park+ Ride Scellplitzen ol 250 Park +
Ride-Anbyen. Thesen steht eine crhkonnhbare
Machirage von clhea 230000 Selipldzen peoren-
Uher, Ex bostcht somin ein Trelisn von etwa FOC0
Stelplitzen. Bezogen auf den Verbondraum des
FWY gab es 1091 rund 9300 Park | Ride-Siell-
pliitze -aul HKE Anlagen. denen cine erkennbare
Muchirage vor eiws 123000 Seliplilzen seeen-
gbherstand, Im Yerbondvam des FVYY bestand
somil cin Defizic von rund 20080 Slellpliteen.
Gileichzaeitis wouren 25 Anlagen mit rund 2000
Stellptitzen planungstechilich genchmigt, 41 An-
lagen mit rund 3200 Stellpliteen beantragl und 18
Anlagen mit rund 2200 Stellplitzen in Planung,
Eis woum Jahr 2000 kann demnach von cinem Zuy
wuchys von Tomd 9400 Slellpldiien ausgegangen
werden. Hicrdurch kann swar das aufgefithee
Prefizit ausgeglichon werden, sukiinfiig ist jeduch
mil einer Machizagesteigerung an Park | Ride-
Miglichkeilen durch MaBanshmen zur Stellplit:-
rostristion in der Frankoer Innenstadt wie dic
Bosciticung der illesalen Parkmiiglichieizen, dic
Errichtung von Anwohnerparizonen und die Bin-
liihrume einer Stellplarzeinschrinkungssatsung xu
rechnen. Fir Frankiurt und dag Rhein-Main-Ce-
bict wird cin easiledicher znkiinftiper Bedart 2ai
schen L7000 und 30000 Stellplitzan geschinzr.
st die Ererichtung von Park +Ride- Anlagen mil
prolier Kapazitht (sogenannte ~Terminglse mil
vinermn Angebol von liber 2000 Stellpliteen wn
Virkniiplungssiellen wwischen Hochlzistungsstra-
Gen und leistungsGibigen Massenverkehrsmitteln)
cine sinovelle Lasung? 109295 worde mit der
INTHEAPLAN Consult GmbH cine verkehrswirt-
sehaltliche Untersuchung von Park +Ride-Termi-
nils im Ballunzseanm Rhein-Main im Aofirag des
Hessischen Ministerivms i Wirlschary, Verkehe
und ‘Lechnologic durchecfithrl, und awar anhand
ciner konkreten Mlanung fiir cin Park | Ride-Ter
minal an Schinitlpunkt der BAR AS und ciner
Yerlinzerung der Stadibabn wm eowa SO0 Moter.
Es hat sich herausgestelll, dall Park—Ride-Temi-
nals i gréberer Entfernung aur Kernstadl nicht
gentizend Machfrage finden, Park FRide-Termi-
nats  legen rachfragesercchtor ww Rund der
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Kemstudl. Park+Ride iy Form ven studinahen
Grobunlagen fithrt jedoch wegen der Nihe zum
Hauptzicl lonenstadt Bei reier Verkehrsmittel-
wall nicht nur zu gewimschicn Yerlagemngen
vom molorisicrien ndividoalverkehr sum dlfent-
lichen Verkehe, Durch Verkehroveriagerungen
m Fulaul sur P=R-Anlase erpeben sich in der
Summe negitive Auswirkungen. Durch stadinahe
Pars+Ride-Terminals wind wwar die Belastung
der [nnenstadr durch den Individualverkehr ge
ringer, lir das Lmland bedeutst dies jedoch
gleichecitie eing Aunahme der Belastung durch
den  Individualverkelr im Fulaut zum Purk )
ide lerminal, Dhe Verlagerung der Mulzer der
dlfentlichen Verkehramittel sus dem Vmland aud
den Individualzabringer und diz stfidiischen Mas-
senlransportinittel  sehwicht  den dffentichen
Virkehr in der Regivn und vorursacht dort Ein-
nahmeverloste. Wegen dieser unteeschicdlichen
Auswirkungen suf dic Kernsiadl und das Lmland
entatehen deutliche Interossomspepensitee  awi-
schen Kernstadt und Lomland.

Als  Allernative su Park+Ride-Terminals  am
Stadtrand ist primiir der Awsbau des attentlichen
Yarkehrs im Umland und st in aweiter Linie der
Aushan won Park + Hide-Kapagitilen  sorans-
frefben. Auch hierzn fst mach der Hessischien
Buvordnung eine Veowendung der Grelder aus der
Stellplatzablise maglich. Beim Ausbau von Park+
lide- Kapuzititen sollie das bisherige dezenteale
Komzept an hoeste henden Haltestellen mil kurzen
Phwe-Anlahrlswepsn weitervefolgl werdon. Erar
wenn die Flichenporentinke im Umland keinzin
waileren Aushan mehr zulussen. kunn diber ein
desenirales Standortkonze pt new g errichtender
Park F Ride-Anlagen (ohne »Terminalss qober-
halb bestehender Tofestvukear in Linland) nach-
podacht werden Daraus Tolgt, dulh die grofen
Frwariungen in das System Park - Ride alszentra-
Tes Instrument des Verkehrsmanggemenls bed ge-
naver Detrachiung der uncersuchen Beispicle sul
cin realistisches Malh suriick geschraubt werden
Mmissen,

FEUIT - Ein Ansule rxu cinceen besseren
Yorkehrsmuanagenenl

Um eine zielovienticrie Weilererbwicklung des
Yerkehrsamamagements in Frankiort am Main und
im Umland «u eomiglichen, bat dic Frankfur
tor Steslenverkehrshehiede das Projekt FRUTT
(lkankfurt Urban Integraling Trallic Manage
rment) begonnen. In FRUTT worden sundehso i

ciner Trkundungs- und Muchbarkeiissodie auf




doer Basis eines definicrren Piclkonzepts Ansiee
i ciner indegrierenden Strategie sum Yerkehrs-
mandgemenl erarbeiter, 1abei wurde Tesigestete.
welche Mallpahmen im Verkchrsmanagement
uril welche npeuen Verkehrsleitechniken v die
Sualt sweckmifio sind, bedchungsweise welche
vowhandenen Mabnahmen sinnvoll Zu erganzen,
forrtzuliibren und weiterzuen twicheh siogd.

e Defnition siner integricrenden Sirategie sum
Verkehramanusemen! wuarde im Projekt FRUTT
als  eine  {ibergeordncle  Anfeabe  betrachiet,
FRUTT ist durch dic Motwendighein einer intensi-
ven Zusaimmenacheic uneer den Fnscheidungs-
trdgern in Frankfuel am Maia, mit dem Land
Messen und mil coropdiischen Institubionen pe-
priinr. er arofie kreds von iiber 3 Projekibelei-
Fgten macht eine hicrsrchische Projektoreanisa-
fon nobwendiz.

Was ist 7ukiinllig machbar?
TInd was ist sinnvoll?

e FRUIT wurde in sechs Arbeitsgebivien die
KMachbarkeit wnd Facckmiligheit vomschicdener
Kabnahmen untersuchi,

Die Trhelung won Stralenbemilzungsgebihren
wiire danach auch M dic Stacl Frank furtam Main
als ein schr Texibles Mittel zur Steaerung der
Verkehrsnachfrage anzusehen, Dabel bestinde
inshesondere der Voreil, dath duarch Gebsithren
ervielie Yerlagerungen in der Verkehramittelwahl
unmitielbar und feinstufiz sn die jeweilige Loi-
stunpsfihigheil der umweltvertriighcheren Yer
lehramitic] anrcpalil werden kinnien, Dariber
hinaus kinnte peil enlsprechender Rechrslage ein
Aushan des QUMY durch die eingenommenen
Cichithren linanziet werden, Soo osehr die ver-
kehrsplancrischen Moglichkeilen doreh Straben
henutzungspebihren positv zu schen sind. so ki
tisch sind nach heoliger Lage anders Punkie @
beurteilen: Dic dorzeitige rechtliche Situation TG
div Frhebung von Stralenbenalaungsee bithren in
Frank[url am Main nicht zu. uml Straenbenu-
eungspebilihren sind dereeit auch verkehrspoli-
isch (mechi nicht gewollt, Trartiber hinoaus wiire
fazilich nur in automatisches System e Gebiih
renerfassung denkhar. Danit kein tsoliertes Sy
stem in Frankfurt amm Main entsoeht, mufl jedoch
vine Entscheidung zur suomatischen Gebiheen-
crfassung aul den Bundesautobalinen abgewartet
werden

DHe antessuchie Zufahrcsheschrinkyng e dic
erweiterte Innenstadt von Frenklurs (onechally
des Allecnringes, cinschlietlich Sachscohansen)

wilrde ctwa 235000 Beschaftigze und 150004 Ein
wohner botrelfen. Thiese Malinahme wurde vor
allemn mit Bezug auf dic Novellierung des Bundes-
immissionsschutzpesetzos untersucht und collie
fiir alle Fahrzewups ohne schudstollreduzicrende
Techmken gelien. Tine aotche Lulahnsbaschrin-
kung bhat sich als o alsebbaree Zeir nichl machbar
erwicsen. e wesenllichen Ordnde dafiit hegan
darin. cali die im OPNY erlorderliche Leistungs-
fiihigkeit wicht ohne erhebliche Tnvestitionsmalk
nahmen und damit nicht kurelrstg oder mitelfri-
stig bereitgestelll werden Kbonte, Weilere we
sentliche Problemic licgen in den studiplaneri-
sehen Auswickureen und inder Uberwachung der
hlalina e

Im weileren wurde cine Zufahrisheschrankung
fur die Innenstadl Tiie Kraftfahrzeoee unlersucht
(Beteich innerhu'l der Wallankagen  susiglich
Pahahofssierte] mal clwa OO Arpeatspliileen
wngd 13 000 Cinseohmern ). Labed warde davon aus-
aeaapen ., dali diese Wogelung bis aul Saoon- and
ieierrage daverhalt ailte jst, Dic Freibaling der
Aulabrr zo den dllentlichen Parkhdusern, aine
Authebung der Zufabrisheschrinkung fir den
Anlivierverkehr won morgens bis cam frithen Yor-
mirtag sowie Awsnahmegenchmigongen Gir ver-
sehiedene Mutrergruppen wiirden dabei diz Ab
wicklung des nolwendigen Yorkehrs pewihiclei-
sen. [diese Maffnahme wurde intensty aul ihre
Bdachharkeit und thre Wirkungen hin uotersuchl.
Auch mach einpgehendzn Diskussionen in der be-
pleitenden  Arbeitsgruppe gibt es bisher keinc
Hinwcise daraul, dab eine Zutuhrisbeschrankung
fir die Frankfurter Tnnenstado - sofern sie ver-
kehirsprealitisch gewollt st — nicht machbar wiire.
Insbesondere konnte auch Tesypestellc werdon,
dal dic Sffentichen Verkehrsmitiel il einigem
Antwand m dor Lage whren, dic verdriingeen
Autntahrer suleimehmen.

Zur Feitworden in Frankfurl und im Lhein-Main-
Gebiel sablieiche Maloghmen T den Sffenthi-
chen Personennahverkehr  von verschicdonen
Stellen vorangetriehen. Beispielhall wu nennen
sind cine grnerelle Aushanplanung swm Schic
nermets, Uberlegungen wu cinencintegralen Taki-
fahrplan und natiirdich dic tibergeordneten Strok-
turiiborlemneeen beim Aufbaw des Rhain-Main-
Verkehrsverbundes RMY | Dardiber hinaos il s
in Frankfurt hereits cin uwmfangreiches lnvesti-
tivngprogramm  sur Beschleunigung der Stadt
hahn, der Strallenhahnen und Bosse. Tm Projekt
FRLUTE wurden deshall nure erpanzende MabBoah-
men auf der berrichlichen Fhene untersacht, von
denen sich die Inlacnden pls machbar erwicsen
laben:
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Srosches Winwebachd im
Perkieigysrent Franl
e Wi

Beschlennigung der Buslimen aes dem Limland
wvon Frunkfurt am Buin durch Muloung der vor
handenen  Techuaiken zor |aii.‘|'lf31,E.l1~'|"J'-"\l‘il'lf-U‘$
suny im Stadizebied,

— dynamische Fahrplanguskunll im sonal gesi
cherten Berzich s onterrdischen Haliesiefen
[B-Ebenen).

Fahrplanaushuaft iiber Videotext {vorerst we-
sen fehlender Ubertragungskapazititen nur bei
Sonderveranstaliunoen, nach Einfihrung eines
hesomderen Videolest-Kanals auch mit vallsiin:
digem Fahrplan),

Fahrplarauskunft iber Computer (PC) durch
Bereistellung von Disketen mic Vertmndtahr-
plan (s den Nabverkehr und Fahrplan fiir dzn
Fermverkahr.

clekirenischer Toschenfalrplan (ohoe Kom-
munikcation mit ciner renbralen Dutenbank],
~ Mutzung von EUROSCOUT such als Fahr-
mastinformiionssystem im OPNY.

— Einvichtung von Mobilitiiscentalen fiie Fahr
plamaunskuall zu allen Ve kchrsmitielin, Ttoulen-
planung fiir Pendler. Fahrkaro nverkauf, Vor-
milthang von Mitfahraek:enheiton, StGrungsis-
kunil, Auskunll iber Sonderverkehr u,a.,

— Finsaty vom Telalfomsarten und  Ereditkarten
zum bargeldiosen Trwerl von Fahrscheinen (nur
Leitkarten).

Auf der dargestellten Mabnzhmen wum Park-
ranmmanagement aufbayend, warden in FLIRLUIT
crefinzende Mabnalunen cmploblen:

- Drweilerung des Parkleitsystems auf P R-An-
fagen und [y Sondervecanstaliungen.

— werhesserung der Information gum Parken: vor
Fahrtantritt iber Bildschirmiese, Vidootest, dbor
ROSTMC in Heimgeraten u. o, anansgewihlien
Haltepunkien (heispiclsweise Raslstdtien, Tank-

0l
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stellen, Touristik-Inlormationsstellen) uml wih
rend der Fahet iiper Keattfabrer-lnformations-Sy-
sleme,
_ abtschmillweise  Purkraumbowirlschalung  in
Stratienziizen { Abgrenzung von Strafienabschnit-
ien und Betrieh als Parkhaus oder Cluarielsg
raga).
I Arheiseebict Fracht- und Flottcnmnage-
ment wurde zuniichs| cine sehr umfissende Ano-
lyse moglicher Maboahmen durchgefiht. Lm in
absehbarer Zeit su Ergebnissen zu kommen und
wegen des dord ht.‘.undeu dringlichen Handlungs
bedarls, wurden als erster Ansalz in dicsem wm
fangreichen Themenield das Flottenmanagzmenl
fiir Norclicnsifabrzcuge und die Ulaerwachung von
Gelahiguttransperten behandelt. Dubet erwiesen
<ich Tolpende Mulinahmen als machbars
Fmsatefahrtenplanung fir Polizei, Feuerwelu
und Krankentransporie unter Finheziclung von
Infrastrukturinformationsn,  dvnamischen  Ver-
kehrsinformalionen und Fahrzgengoriomg,
1ichesigaalimlagenbecinfussung  fir  Firsate
fahrecupe  unter leibwciser Nuleung der  Fur
(IPNYV-Teschlcunigimg vorhandensn Infrastrk-
L,
— rechnerpestinzee Wiege- und Geschwindigkelts:
iibe rvachumgssysteme zur punktuellen Tnlaltver-
hittung an kritischen Stellen des Strallennetzes.
- EDW-Unterstiiteung zur Rowenplanung - (e
Ciefahreuttransporle aul der Busis einer digilalen
Scrabenkarte.
Die Untesuchungen im Arbeitsgebive Kraftfah-
rer-Tnformations-Systeme  haben sich mit drai
neuen Systemen belalkit:
e Doy Syetem RDSTMO Bsr cine Verbosserung
der iiber Bundfunksender ausgestrablien Vir-
kehrsnachrichten und crmdeticht cinen konting-
ietlichen Empfang ohise Unferbrechung der lau
fenden %cndung sowie eine actomatische Aus-
wall relevanter Nachrichten Fiir diescy Systen
ist aus hentiger Sichl picht mehr die Frage der
Machbarkeit #u stellen, da es zur Feil bereits
alwehliclend getestet wndl liie eine Rinlihming
vorbereiter wird, In FRUTT wurde jedoch geklan.
wic weil dieses Syvslem den stiidiischen Belangen
dienen und in ein unfassendes Syvstem aur Reise-
information cingebunder werden kann.
w Deim Svstemn EURO-SCOUT kinnun Auto
fahrer dber Infravollicht Daten mit Einrichigen
am Strabenrand avstanschen umd im Hihreeug
individuell Routenempfehlungen uml anders In-
lormaticnen erhalten THeses System wurde be-
reils im Borliner beldversuch LISE cingshend
getester, und cine Linfiihrmg in Frankfurl und im
Rhein-Main-tiehiel  erscheint grundsdlaich



muchx, In FRUTT wurden Randbedingungen
festpeleat.

o [Jas System SOCRATES 150 vom den Funk tio-
nen her mit BEURO-SCOUT vergleichbar, o
noke jedoch wor Kemmumkation dem digitalen
Mobilfunk (Telefor-12-Netz), 2ur Erprobung des
Suarems ROUEATES woarde 199455 in Projekl
RIEAPTT 2in Faldversuck im Bhain-Muoin-Gaebic
durchgeltithre: A1k wesenthicher Uniersehicd v
cinem bakeneestiitzlen Svstem haben sich dic bel
SOCEATES seringeren Intrastrukourkosten er
wicsen, denen jedoch devtlich hdhese Kosten der
Fahrzeugaussiatiung sepenitherstiehen. Dharither
limans sined Bad SOCRATES e Finllofmdehich-
heiten der Ledtaentrale aol den Verkehrsiind ge-
ringer cinzuschitzen.

Aus verkehrsplanerischer wnd stadtslancischer
Sicht kann es als penerelles Problem modemer
Leit- wimd Informatiorsiecimiken for den Indivi-
dualverkehr augeschen werden., dald dicse Sy-
steme dic Benutzung des Aucos noch arrakeiver
machen, ale sie ohnehin sclon s Damin wied
arandsdzlich der Yerlageiung wau umwellreund-
Ticheren Yerkelsmiatleln cnlgegeneewirkl, Dhese
Argumentation s sicher richilz, wonn man vor-
ausserzt, dal dic Randbedingungen im ibeigen
unveriindert blziben (Menpe des Gesamiver
kehes,  stabenguerschnitte,  Leistungslihigheil
der Stralenveriehrsanlagen, Resirikionen [Gr
then WIS 0 a0 ) Cleomdsiibelich 150 jedoch auch hier
s besehten, dulb Malnahmen i Yerkehrsma-
magement. wie dic Einfiithrung eines Kraffahrec-
[nformacions-Systems,  nicht  als  Hinzelmab-
mhme, sondern nue als MaBnahmenhiindel im
Gesamlyusammenhang wo werten sind.

e Verkehs-Daten-Basis kann nicht als allein-
stehende Malnahmae betrschiet worden, sondem
it unmittelbar vem den anderen Malnahmen ab-
himgie, Avleabe von FRULIT war deshalh zum
cinen, Acoforderongen an die Praten-Rasis wu Tor-
mulieren, urd zum amnderen, Eolscheidungen 2o
threm strukiurallon Autban vorsubercaiten, Thcs
walalie cine Zusammenstellong derin dic Daten-
Hasis (cinschlicblich digitaler Sualenkare) sul-
munzhmenden Atteibute und avch die einpehende
Agalyse von zentralen und dezentralen Tatenhal-
wnaskonzepten, M besonderen Anveendunestull
Tramk furl ym Main.

schlicflich wurde testacsellt, dald cin Konzep
it jeweils direlkter Yerbindung swischen den ein-
zelnen beteiliglen Stellen den wukiinlhizen Anlor-
deringen nicht gerecht werden kommte und bei
einenn weileren Ausban des Dulenverbunds zo
anfwendip wiirde, Als cleganteste, jedoch auch
aufwendigste Lisung erweist sich ein Konzepl mil

cinem zcntralen Dutenverbund ond dezeniraler
Datcohaltung, Dics crscheint jedoch kaum mach-
bar, weil vorhandens Austattungen der einzelnen
bueteilipten Stellen o einem grothen leil erseiz:
wrrclen miiBten. Tin Komeepl mil @iner 22niralen
Lrtenbasis, aul cie alle Stellen wupreilen kinnan,
cracleint zecckmilip und machbar, Ein solches
Konzepl wire 2u éinem spiteren Leitpunkt such
eiweitarhar aul eine lbergraifends Manapement-
senirale, in der auch Tdscheidunzen getrotten
wrche.

Bowoertung der Mabnahmen in FRUIT

In FRUIT waren letetlich 22 mackbar erscher-
nende MaBnahmen versleichend wo bewerten,
Hierfiir wurde cin nutzwertanalytisches Verfih-
ren gewiihlt. der Suren wurde daber durch cin
Fypertengreminm nach subjektiver Einschiirzung
aul der Grondlage des jeweilipen Sachwissens
cinem s=tark formalisicrien Vorluhren Feslpe-
leat.
[Pas nach Fachlichen Gesichtspunkten pestaltele
Fielkonzep von FRUIT bistet als Gouwndpringip
cine umwellvert riighehe, stodigerechie Yerkahes-
abwacklung bei Sicherung doer Mobihigle, Bo der
Liclgewichruna hatte jeder Bewerter dic Miglich-
geir. 70 Punkte nach sciner personlichen Ein-
schiieony der Bedeotung aul die sichen Zicle 2o
verletlen. e Gesamitbheweriung der Maboalonen
crgibt wich aus den Einschiitoumgen der siclen
Sclbeitrize und aus der Ziclsewichiunge durch
die befraaten Experten.
Adle undersuchiten, machbaren Malinabimen wur
den an der Summe threr Siclheitrize im Mictel
positiv bewertel, Fimge worden jedoch Dros-
dem von cinem nennenswerten Lel der Bowerier
auch kritiseh peschen (=HRIDS MO, <EURO-
SO T, SOCRATES . elnformationen Zum
Parken wiihrend der Fahels wod =Lichesignalanla-
menberinflussung it Finsatslahraogeal, e
austapgend positive Erecbnisse erlunplen die Ml
nahmen:

Zulahrtsneschrinkung Fir die lnnenstadt zuziz
hich Bahnholswieriel.
— Beschleumipung des pesamicn eberirdischen
GFNY und Einfithrung des RBL im Stadtee-
Tt

Feschleanipung der Busbinden aus dem Umband
im Stadigebict von Frankfure am bain wnd
— Erwcilerung  des Packleilsystems aul P R-
hiplichkeiten.

87

I¥ie Innenstadd



imegriere Stralegle zum Verkehrsmanagemaend

Ml hmenbiinded r dhe Zukunl

[¥ic Empfechlung fiir ein in der Stadt Frank T am
Main nmzvsctzendes MeBnahmenbiindel wmiatb
erandsitzlich alle diese Malnahmen, ITm folsen-
den sind die drei in FRUTT fiir Frankfurt am Main
emplimlanen Mabnahmenteilbtindz] anfoctibhre
s Malinabhmenbiinde] ol der ersien Priceitid,
s i eribte Wirkung erwarten TG, bestehl e
don bereits penannten vier wirksamsten habnah-
mszn,
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Beim  Mulinahmonleilhiindel  mil der sweiten

Priontd: stehl die Mobibifssenivale als Aus-

sangspunk: fir cine als besomders wichiie aimen-

schitrende Datenvernetzung im danclpunkl;
Mobilititeentiale,

— Dyuvamische Falhrplanawskunlt im gozial gesi

cherlen Rercich an unterinchschen Haltesiellen.

— Informihonen wom Farken an avsgewdihilien

Haleepunkion.
lnformationen zum Parken vor Fahrtanrrite,

— Fahrplavauskunll iiber Videotext.

— Fuhmplanauskunt iiker Compmter (PO
Elektronischer Tuschenfzhrplan sowic
Beschleuniauneg  des sesamicn obenrdischen

QUMY und Linfithrung des RBL im Stactpc-

i,

Iras Matinabmenteilbiindel mi der deitten Priori-

it seteal sich aus den vier in FRUIT wnicrsuchien

Malinahmer zum Fracht- und Flottenmanage-

ment usamnen und sollte weiter ergfinzt werden,
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um cinen stadveeririghicheren Wirlschalsverkehr
zu cnwickeln,

1}a zur Limsclzung aller MaPoahmen cine Ver-
kehrs-Daten-Basis erlorderlich ist. muld paraltel
wur Llmsetang des beschriebenen Malinahmen-
biimelels ocder der MaBnabmenteilbandeal il dem
Aulbzu der Verkehrs-Dalen-Basis mit wentralem
Lratenverbund begonnen werden,

[3as Projzlt FLULT ist mit der Yorlage der Brkan-
dngs- wnel Machbarkeitsstodie nicht beendel,
Yerkehrsmanagement isc vielmehr cin Prozef, in
dem sich sukiinfig die nachfolgend skizzicrien
Hauptaufgaben stellen.

Frwtsersnng der Ausammenarbeil:

Mz Zusammenarbeit der Entscheidungsiriizer
pred der Fachliche Aostaoscl aul brciter Ebene in
den vorschicdenen Arheilsgruppen gehiiren s
cher zu den besonders posiliven MehenelTekien
vion FIRULT, Der organisatorische Bahmen, der
im Projelr FRUTT tir dicse Zosammenarbedl ge-
schallen worden ist, sollte geundsidezlich beibelal-
ren '-.’A.-';!'FE'L!T'I.

brarbeitung cines romondalen Komesepis aom Ver-
kehmnanagement:

Dhei wielen der bisher untersucheein Malnahmen
el sivch bestitgt, dalh sich ein swdtisches Ver
kehrsmanagemen! fir Frankluit am Main in ein
regiondles Konzepl cinordnen mufi. The Fiarbel-
wng cines konzepts cum Versehrsmanagement
Fir die Rhein-Main-Region und dic Klirung der
Zustiimbipheilen und der Orpanisationsform wird
cleshalb als vorrangipe Aufpabe fiie die nahe Lu
kunft geschen, Die Yorgehensweise bei der Bear-
Feitung von FRULL hat sich bewihrt und Laom
prancsiilzlich aueh auf regionale Fragen dos Ver-
kehrsmuanagements Gbartragen werden

Zusammentihrung der belrieblichen Uherlegun
pen zum Verkehmsmanagemen! mil den planeri-
sehen und sonstigen MaBoshmen;
Verkehrsmaragement ist cine wesentliche Aul-
grhe cur Ciestaltung des zukiinttigen stadtischen
Labens, Auvs digser Schi Bleiht o hoffen, dald der
voir der Stadt Frankturt am Main emgeschliapens
Weo. bragen des Verkehramaaagomaenls i cinem
integricienden  Gesamtkonzept zu behandedn
guch unier starken fnanzietlen Restriktionen bei-
behalen wird, Letalich kaun our so das sielge-
rchtete usammcnwirken aller Malinabmen und
damil die Wirschaftlichkeit von Investitionen =i-
chergestelll werden und zu einem stadtyvertriah-
shen Gesamiverkehr filwen.
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