Tels

Stadtverkehr: Neue technische Entwicklungen eréffnen neue Mdglichkeiten beim Betrieb
der Verkehrssysteme und bei damit verbundenen Dienstleistungen.

eit Langem sind die Leitlinien
S der Verkehrsplanung nicht mehr

an stetigem Verkehrswachstum
orientiert. Und schon lange darf sich
Verkehrsplanung nicht mehr nur als In-
frastrukturplanung verstehen, sondemn
muss einerseits zum Beispiel Aspekte
der Raumplanung integrieren und sich
der WNachfragebecinflussung  widmen,
andererseits aber auch den Betrieb der
Verkehrssysteme unter Nutzung neuer
technischer Méglichkeiten planen und
optimieren.

Fiir dic Zukunft werden neue tech-
nische Maglichkeiten und die bessere
Verfigbarkeit von Informationen eine
wichtige Rolle spielen. Neue technische
Entwicklungen beeinflussen die Ver-
kehrsnachfrage, sie eriffhen neue Mog-
lichkeiten beim Betrieb der Verkehrssys-
teme und bei den Diensten rund um den
Verkehr, und sie erméglichen und unter-
stiitzen damit auch Anderungen im Ver-
kehrsverhaiten.

Durch die zunehmende Kommunika-
tion von Menschen iiber technische Sys-
teme werden zwar einerseits physische
Ortsverdnderungen ersetzt (z. B. Telear-
beit oder Einkaufen im Internet), ande-
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rerseits wichst aber auch die Verkchrs-
nachfrage, etwa durch spontane Verab-
redungen oder den besseren Zugriff auf
Informationen. Teilweise konnen stark
nachfragebeeinflussende MaBnahmen
im Verkehr auch nur umgesetzt werden,
weil technische Systeme das ermiglichen.
Gute Beispiele hierfiir sind Konzepte des
E-Ticketing und der StraBenmaut.

Fiir den Betrieh der Verkehrssysteme
werden immer mehr aktuclle verkehrsre-
levante Informationen verfigbar. Kennt-
nisse iiber die Standorte von Fahrzeu-
gen (satellitengestiitzte Ortung), werden
nicht nur in Betriebsleitsystemen fir
Busse und Bahnen genulzt. Auch viele
Kraftfahrzeuge tragen mit ihrem Navi-
gationssystem bereits zur Verkehrslageer-
fassung bei, indem sogenannte Floating-
Car-Daten an eine Zentrale {ibermittelt
und dort ausgewertet werden.

Die Kommunikation zwischen Fahrzeu-
gen oder zwischen Fahrzeugen und Tn-
frastruktur 6ffnet weitere Mdgiichkeiten
zur Optimierung des Verkehrs, Zukiinftig
werden auch anonymisierte Informatio-
nen aus dem Betrieb der Mobilfunknetze
genutzt werden, sogenannte Floating
Phone-Daten, um bessere Kenntnis der
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Verkehrsnachfrage fiir die Verkehrspla-
nung und die Betrichsoptimierung zu
gewinnen. Weiterhin bieten die Verkehrs-
steuerungssysteme auch immer mehr
Mdglichkeiten zur situationsabhiingigen
Beeinflussung des Verkehrs. Damit kann
der Betrich deutlich besser auf Kunden-
bedirfnisse angepasst und wirtschaftli-
cher gestaltet werden.

ruizen gigil beeitzen

Als Folge des raschen technischen Fort-
schritts ist, gerade in urbanen Riumen,
eine Anderung des Verkehrsverhaltens
deutlich feststellbar. Viele insbesondere
junge Menschen méchten Verkehrsmit-
tel lieber benutzen anstatt sic selbst zu
besitzen. Entsprechend ist fiir sie das ei-
gene Auto zum Teil weniger wichtig als
das hochwertige Smartphone. Die zuneh-
mende Digitalisierung ermdglicht es, in
den Stadten so attraktive Mobilitdtsan-
gebote bereitzustellen, dass dies einen
nachhaltigen Einfluss auf das Verkehrs-
mittelwahlverhalten hat. Die sogenann-
ten Intelligenten Verkehrssysteme (IVS),
womil der Einsalz von Informations-
und Kommunikationstechnik im Ver-
kehr zusammenfassend bezeichnet wird,
ermdglichen zunehmend eine spontane
und flexible Bereitstellung und Nutzung
von Verkehrsmitteln. Rufbussysteme,
Anwendungen auf dem Smartphone fiir
Taxidienste oder auch internetbasierte
Vermittlungen von Mitfahrgelegenheiten
sind Beispiele hierfir.

Keine Zukunftsmusik mehr sind heute
bereits sehr flexibel nutzbare Car-Sha-
ring- und Bike-Sharing-Angebote. Be-
sonderes Zukunftspotenzial haben in-
termodale 1VS, welche die Angebote
verschiedener Verkehrstrdger verkniipfen.
Te Apps” der Deutsche Bahn AG (www.
gixxit.de) oder der Daimler Mobility Ser-
vices (www.moovel.com) sind gute Bei-
spiele fiir Ansitze, die verschiedenen
Verkehrsangebote zu integricren und
vergleichbar zu machen.

Die Verkehrsplanung muss die Verhal-
tensinderungen berticksichtigen, die sich
aus der Nutzung von neuen technischen’
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Systemen ergeben, und die Mdglichkei-
ten nutzen, die Intelligente Verkehrssys-
teme TUr die Optimierung des Betriebs
bieten. Fir Ballungsgebiete wie auch fiir
lindliche Rdume wird es besonders wich-
tig sein, intermodale VS fiir Information,
Buchung und Bezahlung zu stirken, um
das Verkehrsangehot optimal zu gestal-
ten und dariiber auch bestméglich in-
formieren zu kdrmen. Die nur gelegent-
liche Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel
muss ebenso wie der Ubergang vom Auto
zu &ffentlichen Verkehrsmitteln komfor-
tabel und zuverldssig unterstiitzt wer-
den, um bei den Nutzem Akzeptanz zu
erreichen und Verlagerungspotenziale zu
realisieren, {Langfassung dieses Beitrags:
www.gemeinderat-online.de > Fach-
themen > Umwelt & Verkehr
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E-Ticketing
Durchgéangige Losungen fiir die Zukunft

Als Anbieter von Mohilitits- und Lo-
gistikldsungen arbeitet Siemens (www.
siemens.com) an Konzepten, die dazu
beitragen, Transportangebote multimodal
Zzu optimieren und Mobilititsketten zu
schaffen, die Reisen bequem und effizien-
ter machen. Durchgingiges Ticketing ist
dabei eine wesentliche Komponente. Das
Angebot umfasst Losungen fiir handy-
oder kartenbasiertes Ticketing, Be-in/Be-
out- und Check-in{Check-out-Zugangs-
kontrollsysteme bis hin zu Backoffice-
Lésungen fur die Datenverarbeitung.
Kiinftig sollen die Ldsungen nicht nur im
OPV zum Einsatz kommen, sondem auch
multimedales Reisen mit einer zentralen
Abrechnung unterstiitzen.

Um dies zu ergidnzen, arbeitet der Her-
steller an einer integrierten 1T-L4sung,
die Verkehrsteilnehmer, Mobilititsanbieter
und Verkehrsmanagementzentralen ver-
netzt und das Ticketing um Funktionen
zur Information, Routenplanung und Na-
vigation erweitert. So sollen gebiindelte
Mobilititsangebote entstehen, die die

w
c
©
-
2
W
1
=
=)
W

Fahrgaste: Durchgéngiges Ticketing erleich-
tert Reisenden die Benutzung unterschied-
licher Verkehrsmittel.

Planung, Buchung und Abrechnung mul-
timodaler, anbieterlibergreifender Reisen
vereinfachen. Betreibern wird die Einbin-
dung komplementirer Mobilititsdienste
wie Car- und Bikesharing in das eigene
Angebot erleichtert. Stidte sollen neue
Planungs- und Steuerungsinstrumente fiir
umweltorientiertes Verkehrsmanagement
und eine bessere Auslastung der Infra-
strukturen erhalten.

Der Burgermeistertag

Fachvortrage

- Diskussionerunden
- Netzwesk Gleichgesinnter
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- Kommunikatian
- Breithandausbau
- Kommuinaifinanzen
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