Verkehrsmanagement -

der Schlussel zu mehr Effizienz im StraBenverkehr
Manfred Boltze / Axel Wolfermann

Verkehrsmanagement ermdglicht die Be-
einflussung der Verkehrsnachfrage und des
Varkehrsangebots. Wesentliche Grundlage
hierfiir sind Daten zur aktuellen Verkehrs-
und Umweltsituation. In den nachsten
Jahrzehnten wird die zunehmende Ver-
breitung neuer Datenerfassungs- und Kom-
munikationstechnologien das Verkehrs-
management auf ein wesentlich besseres
Fundament stellen. Yerkehrsinformationen
werden umfassend, verlasslich und iberall
verfiigbar sein. Die flexible und situations-
abhangige Nutzung der vorhandenen In-
frastrultur, wirksame Pravention und schnel
le Behebung von Stérungen, umfassende
Beriicksichtigung von Umweltaspekten und
intensive Nachfragebeeinfilussung auch
durch Preisinstrumente werden dem Verke-
hrsmanagement eine sehr hohe Bedeutung
verschaffen.

Traffic Management — the Key to More
Efficiency in Road Traffic Traffic Manage-
ment is used to influence bath travel demand
and the capacity of transport facilities. The
basic prerequisite is the availability of data
on traffic and environmental conditions. In
the following decades the widespread in-
troduction of advanced data acquisition
and communication technologies will pro-
vide a much more profound basis for traffic
manageament. Comprehensive traveller
information will be available reliably and
everywhere. The flexible and situation
dependant use of the available infrastruc-
ture, effective prevention and rapid abate-
ment of incidents, the far reaching consid-
eration of environmental conditions, and
the intensive travel demand management
through pricing measures will lead to a
dominating role of traffic management in
transport planning.
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Vorhersagen zur Entwicklung von Ver-
kehrsmanagement und Verkehrstechnik

Die Experten der Arbeitsgruppe ,,Verkehrsmanagement
und Verkehrstechnik“ haben auf dem internationalen
Workshop ,, Traffic and Transport 2030“ am 29. Feb-
ruar 2008 die folgenden wesentlichen Zukunftsent-
wicklungen im Bereich des Verkehrsmanagements
und der Verkehrstechnik identifiziert.

Der dynamische, situationsangepasste Betrieb der
Infrastruktur wird zunehmend im Mittelpunkt von
Verkehrsmanagement stehen. Unterstiitzend wird
die Beeinflussung der Verkehrsnachfrage eine we-
sentliche Rolle spielen. Ein dynamisches Verkehrs-
management wird Stérungen im Verkehrsfluss
verhindern oder schnell darauf reagieren konnen.
Wiéhrend die Kapazitat der Verkehrsinfrastruktur bisher
zu Verkehrsspitzenzeiten hiufig tiberschritten wird, ist
sie zu Schwachlastzeiten in der Regel nicht ausgelastet.
Neben der flexiblen Nutzung der Infrastruktur, bei-
spielsweise durch situationsabhéngige Fahrstreifenfrei-
gabe und Standstreifennutzung, wird die gezielte Be-
einflussung der Verkehrsnachfrage erheblich an Bedeu-
tung gewinnen. In Zukunft wird insbesondere die
zeitliche Nachfragebeeinflussung beispielsweise durch
Informationssysteme und Systeme zur Bepreisung
(Maut, Parkgebiihren) zu einer giinstigeren Infrastruk-
turauslastung fithren. Das Verkehrsmanagement wird
dabei flexibel auf die aktuelle Verkehrssituation und
Umweltbelastung eingehen.

Dynamischer wird auch der Umgang mit Storungen.
Vor allem iiberlastungsbedingte Stérungen konnen in
Zukunft besser durch Kurzfristprognosen und gezielte
BeeinflussungsmalRnahmen verhindert werden. Syste-

Abb. 1

Den Uberblick behalten:
Verkehrslagedarstellung
in der Verkehrszentrale
Hessen

The traffic condition at
a glance: Monitoring of
traffic flow in the Traffic
Control Centre Hessen
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Steria Mummert Consulting AG - im Fokus: StraBen- und Verkehrswesen

Das stindig wachsende Verkehrsauf-
kammen - und demgegeniiber be-
granzte Flachen sowie Budgets - stellt
Bund, Lander, Kommunen und pri-
vate Bautrager vor die Aufgabe, vor-
handene Mittel méglichst effizient zu
nutzen und gleichzeitig in innovative,
Zukunftsweisende Losungen zu inves-
tieren.

Allein fur ca. 5.000 Bauprojekte im
Bundesfernstralfenbau gibt der Bund
jahrlich rund funf Milliarden Euro aus.
Steria Mummert Consulting entwi-
ckalt fir das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
ein Controllingsystem zur besseren
Steuerung und Uberwachung der
Baumafinahmen, Dies beinhaltet bau-
fachliche Aspekte ebenso wie ein Kos-
tencontrolling.

Neben betriebswirtschaftlichen Aspek-
ten ist der intelligente Einsatz madern-
ster  Informationstechnologien  fiir
eine zukunfts- und leistungsfahige

Verkehrsinfrastruktur — unabdingbar,
Systerme zur Verkehrssteuerung sowie
Uberwachung und Disposition stellen
einen der wichtigsten Erfolgsfaktoren
dar, um durch ein besseras Informa-
tionsmanagement die Verkehrsinfra-
struktur leistungsfahiger, kostenguns-
tiger sowie sicherer zu betreiben.
Steria Mummert Consulting  bietet
hierzu eine modulare Losung, die eu-
ropaweit bereits vielfach im Einsatz ist
- beispielsweise auf dem gesamten Au-
tobahnring im Pariser Urnland.

Der zielgerichtete Einsatz von Infor-
mationstechnologien unterstutzt auch
die vielfaltigen und komplexen Kom-
munikations- und Transaktionspro-
zesse zwischen Verwaltung, Politik,
Birgern und Unternehmen. Ein aktu-
elles Beispiel ist die Realisierung und
Einfilhrung des Verfahrensmoduls
VEMAGS (Verfahrensmanagement fir
GroBraum- und Schwertransporte),
welches in Form eines internetbasier-
ten IT-Verfahrens die bis dato primar
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faxbasierte und von Medienbrichen
gepragte Abwicklung ersetzt.

Steria Murmmert Cansulting zahlt zu
den zehn flihrenden Anbietern flr
Management- und [T-Beratung im
deutschen Markt. Seit mehr als 45
Jahren verhindet das Unternehmen
seing anerkannte Branchenexpertise
mit einem umfassenden Prozess- und
Technologie-Know-how, Das Unter-
nehmen konzentriert sich kansequent
auf die Branchen Banken, Versiche-
rungen, dffentliche Yerwaltungen, Te-
lekommunikation, Energieversorgung,
Gesundheitswesen sowie Transport
und setzt darliber hinaus sektoriiber-
greifend Technologien in wertschop-
tende Losungen um. Steria Mummert
Consulting begleitet seine Kunden
ganzheitlich (iber die gesamte Wert-
schopfungskette von der Beratung
Uber Systemintegration bis hin zur
Ubernahme von IT- und Geschéftspro-
Zessen.
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Die Lichtsignalstenerung wind weiterhin eine be-
deutende Rolle spielen.

Dhas liele e Yorstindnis des Verkehrsablaufs an signa-
lisicrtenn Knotenpunbien, die netevevite Beirachtung
und Optimicrung, medellbasierte Steverungaverfaheen,
die auch Karzzeigprognosen des Verkehrsantkommens
reriicksichligen, snwie die Kommunikation von Fahe-
seugen untzreinander und mit der Infrastuktur
werden in Fukunh deutliche Stelgerungen der Teis-
runystihizkeit von signalgeregelien Knstenpunkten
ermiglichan.

Alle Blemente des intermodalen Verkehrssystems
werden vernetzt sein. Es werden umfangreiche
Informationen diber das Verkehrssystem verfiighar
Sein,

Verleehrszentralen werden mitcinander vernetzt sein,
st dass sivh Beeinflussungsstracegien leicht unterein-
ander ahstimmen tnd w0 T, sowar weitgehend aute-
maiisch wnsetcen lassen. Dariiber hinaus werden auch
Fahrzevge untereinander wnd mit der Infrastrukeur
O M niELCTeT.,

Verlehrsinformationen werden konsistont und auch
grenziberschreitend verfiigbar sein. Information ssys-
teme werden auf cine viel breitere Darengrundlags
als frisher aurfckgreifen kimnen. Die Abstimrng von
Lraten aus unterschiedlichen Quellen wind deutlich
voranschreiten, Die Verfigbarkeit, Verldssliclikeil,
Genauighkeit und Einheitlichkeit von Verkehrsinfor-
mationen werden sich deutlich verbessarn. Tnlorma-
tonen wird es nicht aur 720 Zouren 1nd Reifsereiten
gehen, sondern auch Kosten und alcernarive Yerkelhrs-
miiteel werden dem Reisenden i rersichilich und indi-
viduell fiir den Weg von L za Tiir vermiziell

Es wird bessere Evaluationsmethoden und ein
umfassendes Qualititsmanagementsystem fiir den
StraBenverkehr geben.

Eine detaillierte, verldsaliche Beweriing withrend der
Planung wird dazu beitragen, dass nur nech efiizien-
te Malfnahmen wmgeseizl und Fehlinvestitionen
vermieden werden, Auf nmfangreichen Daten fulien-
de Verkehrsflasssimulationen und die Beobzchiung

des Verkehrszustands in Echrzeir, = B, mil de- Hilfe
vion Videodetektion, werden dies erméglichen. Das
duzch newe und erweiterce Beeinflussnnossysieme
zunehmende Handlungsspelirwm wird die Qualitdts.
sichernag vor neue Herausforderungen siellen, Qua-
lithrsmanagementsyslene werden wichdge Bestandteile
dis Verkehrsmuanagemenes sein, nichr zuleczl, wm e
zanehmendem Kostend rue < effizienten Mireleinsarz
i Planuong, Bau und Betrieb von Verkehrsanlagen
sicherzustellen. Berreiber der Verkehrsinfrastralaour
werden den Verkehrseeilnelhmer stdrker als Kunden
im Blick haben, Qualiitseicle und erreichee Qualicie
offenlegen sowie mit Qualirdtszertifizierungen fir sich
warben.

Strategien fiir die Verkehrssteuerung 1 Schwellen-
lindern werden von sozio-Skonomischen und
verkehrlichen Faktoren bestimmzt sein,

Dor Verkehr in Schwellenléndern entwickelt sich
darzeit 1n verschiedene Richtungen, meist jedoch
rasant. Tie Weichen sind an vielen Punkzen noch nicht
pestellt, weshalb eine Prognase schwicrlg ist.
Dreutlich ist, dass der Fihrerscheinvergabe und der
Verkehrserziehung bis 2030 eine starke Entwicklung
bevarstehen. Mindeststandards in Berug auf Erfahrung
nnd Hahigkeiten der Verlebreieilnehmer werden zu-
nehmend beriicksichligt. Auch die Verkehretiichrigheit
von Fahrzeagen wird durch verschiirfie Zulassungs-
geserze gesichert. Voraussetzungen hierfiir sind eine
risicle Durchsetzung der Vorselriften durch Kontrollen
und angemessene Strafen, Ehenfalls sehr wirkungavall
ist die Verbesserung der Verkelirsinfrastrukiur hin-
sichtlich Sicherheit und Umleldvercraglichke.
Bedarlsgerechter Ausbau und Priorsierung des OF
fentlichen Verkehrs sind in den bevolierungsreichen
Mationen nicht nur aus Klimascholzgriinden, sondern
auch aus Kapazilditsgriinden zwingend notwendig.
Figene Vorkehrsflichen fir Rad- und Fulverkehr
miissen zur Verkehrssicherheit und zur Begrenzung
der sehr rasch wachsenden Phw-Wutzung beliragen.
Die Forschung wird sich in Schwellenlindern stark
auf die Beeinflussung von sehr heterogenen Verkehrs-
striémen und ibre Modellierung konzentrieren.
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AVL Advanced Simulation Technologies
— More Than Just Good Software
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Beitrdge der TU Darmstadt zur Gestal-
tung der Zukunft

Die Verkehrsforschung an der TU Darmstade isc auf
die: hicr aufgereigten Themen der Zukunft ausgerich-
tet, Verkehrsmanagement, Telemarilzeinsatz und
Lichtsignalsterering sind traditionel ke Scbwwerponkie
der Forschunyg, vielfach in Kooperation mit auslindi

schen Universititen. Die Maslichkeiven ciner umswel-
induzierten Verkehrssteuerung warden zurzeit zusam-
men mil Tevwelwissenschaltlern fie das Bundesyver-
kehrsministerium erforscht, Qualititsmanagementan

giree wurden S Verkehraplanungsprozesse ond e
die Lichtzivnalsteaerunyg entwiclelt. Zurzeit wird mit
DrG-Tardermng ein Gesameansary e den Sadneerkehr
crarbeitet, und in der Prazis wird z.B. ein umfassendes
OM-Konzept [ir die Verkehrsbecinflussung aul dere
fsrerreichischen Fernstrafizn umgesetzt, L0 verscile

denen Aspekren des Mobility Pricing wuarden hereils
Forschunysarbeten fur das Schweirer Bundesamt fur
Strafen und fiir die regionale Verkehrsmanagemenr-
gesellschaft Frankiurt BheinMain vm) durchge-
fiihre.

Der interndationale Worlshop nnd Kongress Jeaffic
and Transport 2030 hat nicht nur Impulse i die
weilters thematische Ausrichtuny der Forschung an
der TU Darmstadt gegeben, sondern auch dazu oei-
setragen, dic wichtize Kooperaton mit auslindischen
Universiziten fir diese Aufgaben noch weiler 2u in-
§0 GRS 20
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Arbeitsgruppe , Road Traffic — Traffic Management
and Traffic Engineering”

Dieger Beitrag basiert anf den Ergebnissen der Arbeitagruppe
Road Traffic - Traffic Management and Traffic Engineering®.

Chairmar; Prof. Ph.D. Masao Kuwahara (University of Takyo, Japan)
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Mentor; Prof. Dr. Manfred Boltze (TU Darmstadt)
Azsistent: Axel Wolfermann (T Darmstadt)
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Prof. Dr. V. Thamizh Aracan (IIT Madrasg, Indien)

D Hanno Baumer (Hessische Strafen- und Verkehrsverwaltung)

Prof. Ph.D. PE. Robert L. Bertini (Portland State University, USA)

Prof, Dr. Fritz Busch {(TU Mimchen)

D Morbert Deweid {C!BB—Dienstleistungs GmbH, C")stsrre:ix:h}

Prof. Dr. Ergun Gedizlioglu (Istanbul Teknik Universitesi, Tiirkei)

Frank Hansan (Institut fiie Mobilitatsforschuncy)

Prof. Dr. Robert Hover {Universitat Kassel)

Prof. Dr. Keping Li (Tongji Univercity Shanghai, China)
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