Produkte

Parken mit System

Manired Bollze, Andreas Maatz:
Machanische Parkemrichtungen

Sowohl bei Neuptanungen als
auch bei Umbauten stallt sich fir
Planer und Architekten das Pro-
blem, flr Kraftfahrzeuge auf ei-
ner miglichst kleinen Grundf|a-
che ausreichend und kastenglin-
slig Parkraum zu schaffen. In der
Regel wurde dieser Bedart bis-
her durch ein konventionelles
Bauwerk, z. B. durch eine Tiefga-
rage oder ein Parkhaus, gedeck!.
Inzwischen kénnen jedoch ins-
besondera in Stadtquartieren mit
hoher Nutzungsdichie die Stell-
platzforderungen, die durch den
Bauherrn oder durch kommunale
Viorgaben (Stallplatzsatrung) de-
finiert wardan, mit herkdmm-
fichen Methoden nur unzurei-
chend umgesetzt wardan, So-
wohl durch betriebliche Crgani-
galion — wie beispislsweizse sine
flexible Platzanweisung bei Miet-
parkern anstelle von fest zuge-
ordneten und haufig ungenutzien
Parkstanden — als auch mit ainfa-
chen technischen Hilfsmitteln
wurde in den vergangenen Jah-
ren versuchi, vorhandene Park-
fldchen intensiver zu nutzen. In
erster Linle wurden die Fahrgas-
sen in Tiefgaragen durch den
Einbau von verschiebbaren Plat-
ten zusitzlich genutzt, oder mit-
tels Hebabihne wurde dia Fii-
che eines konventionellen Park-
stands mehriach balegl, Diesa
mechanischen Vomichiungan in
herktmmiichen Parkbauten kin-
nen jedoch nur in begrenztam
Umfang die Stellplatzkapazitét
auf einer vorgegebenen Grund-
flache erhdhen, Seit kurzem
nimmi die Anzah! der Herstaller
2u, die zur Losung des Problems
Parkeinrichiungen anbieten, bei
denen der gesamie Parkvorgang
vollstandig machanision worden
Ist,

Bis heute ist aus planenscher
Sicht noch keine umfassende
Aufarbeitung dieses Themean-
komplexas vorhanden. Deshalb
wurde ar im Farschungsfeld

« Stadtebau und Verkehr« des
Programms =Experimenteller
Wohnungs- und Stadteba=
(ExWoSt) berlicksichtigt, das vom
Bundesminister fir Raumord-
nung, Bauwesen und Sladtebau
(BMBau) initiiert worden Isl. Das
umfassende Modellvorhaben der
Stadt Franfurt am Main «Parkleil-
gysteme und mechanische Park-
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Parkplatien (ngs)

einrichtungen in Stadiebau und
Gesamiverkehrskonzapt« wird
aus Mitteln des Bundesministe-
riums sowie durch die Stadt
Frankfurt am Main finanziert und
vom Biro Albert Speer & Partner,
Frankfurt am Main, bearbeitet,
Ein wesentliches Zial der Unier-
suchungen ist, die stédiebauli-
chan und verkehrsteshnischen
Integrationsméglichkeitan sowle
rweckmabige Einsaizbaraiche
van mechanischen Parkeinrich-
tungen darzustellen und damit
aina Entschaidungshilfe (ar Ar-
chitekten und Planer zu bigten,
Ein abschlieBender Bericht Ober
die Ergebnisse des Vorhabens ist
fir das Jahr 1993 zu erwarten,
Dar vorliegende Beitrag be-
schreibl = im Vorgriff daraufl — dis
verschiedenen Parkeinrichtungen
und ihre betriebatechnischen
Eigenschalten, wabel sinnfallige
und herstellerunabhingige Be-
zeichnungen flr einzelne Park-
sysieme entwickedl wurden.
Grundsatzlich wurden die in den
=Empiehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkahrs — EAR 81=
(Forschungsgeselischaft ilir Stra-
fen- und Verkehrewesen, 1991)
verwendeten Begriftsbezaich-
nungen bericksichtigt. Allerdings
wurde teilweise davon abgewi-
chen, um eine bessare Einord-
nung in die Gesamtheit der Be-
zeichnungen zu erreichen, Mit
den vargesteliten Begrittsbe-
zeichnungen soll auch ein Dis-
kussionsbeitrag zur weitaren
Richllinienarbeit geleistet war-
den, Die Vertasser dankan Harrn
Professor Dr-Ing. L. Dunker, Lei-
ter des Arbeilsausschusses, der
die »EAR 91 varfalt hat, fiir die
Anregungen und Hinweisa,

Klassilizierung der Systeme

Als mechanische Parkeinsichiun-
gen werden im folgenden dauer-
haft installierte, kraftbetriebena
Wornchtungen verstanden, die
ausschliedlich zum Parken von
Fahrzeugen vorgesshen sind,

Es kann beim heutigen Stand der
Technik davon ausgegangen wer-
den, daB mechanisierte Teile des
Parkvorgangs grundsatzlich voll-
automatisch ablaufen.
Parkbauten kinnen nach Aus-
mal und Arl der mechanischen
Untarstinzung des gesamten
Farkvorgangs nach Einfahrt in
den Parkbau wie folgt eingeteii
werden:

Konventionelle Parkbauten sind
neban shanerdigen Parkflichen
auch mehrstdckige Parkhiuser
ader Tiefgaragen, die (bar Ram-
pen erschlossen werden, Dar
gesamte Parkvorgang wird — von
der Einfahrt bis zur Austabirt —
won den Fahrzeugfihrern ohne
mechanische Hilfan abgewickell.
Unter tefimechamschen Parkbay-
ten verstehl man in erster Linie
frel zugangliche, konventionelis
Parkbauten, in danen auf glsi-
oher Grundfiache mit Hilfe me-
chanischer Parkeinrchtungen die
Anzahl der Parkst&nde vergra-
Bert wird. Dabal werden bai-
spielswelse die vorhandenean
Fahrgagsen durch verfahrbare
Parkplatten zusétzlich genutzt
oder Parkilichen durch den Ein-
satz von Hebebihnen mehriach
belegt. Ein Sonderfall ist der
Parkaufzug, mit dem — anstalle
von Hampen — die verikale Be-
farderung von Kraftfahrzeugen
armagiichl wird.

Bei vallimechamischen Parkbau-
ten werden die einzustellendan
Fahrzeuge van den Fahrern zu-
nachst in der Einfahrt des Park-
baus abgestalll. Diese Einfatrt ist
In der Regel ein abgeschliosse-
ner und nur den Fahrzeugfihrern
zuganglicher Raum mit einer mo-

bilen Plattform, die gegebenfalis
auch noch mit einer Drehvorrich-
tung versehen sein kann. Mach
Verlassen der Einfahrt werden
die Fahrzeuge durch mechani-
siarte Trangporivorginge auto-
matisch auf einen fraien Park-
stand belGrdert, von wo sie bei
Bedart wieder abgerufen und in
der Ausfahrt wieder abgeholt
werdan kdnnen, Fahrgassan und
Rampen werden bel vollmecha-
nischen Systeman nicht bendtigh

Fr die detailliertere Einteilung
wurden die angebotenen Sy-
steme zundchs! einem bestimm-
ten Funklionsprinzip zugeordnat.
In der Praxis wird der eine oder
andaere Hersteller moglicher-
weise Bedenken hinsichtlich der
Beschreibung und Einordnung
seines Systems anmalden. Aller-
dings ist elne Klassifizierung, die
alle technischen Datails berck-
sichtigt, als Ubarsichl nicht hilf-
reich und deshalb auch 5o nichi
durchgefihrt worden. Daribear
hinaus soll die Einteilung so of-
fen gestaltet sein, daB sie den
sich derzeit abzeichnendean,
neuen Entwickiungen auf diesem
Markt auch in Zukunft noch ge-
recht wind,

Parkaufzug

Die ginfachste Variante einar ma-
chamnischen Parkeinrichtung ist
der Parkaufzug (nach EAR 81;
sAutoautzugs=). Er wird in mehr-
stdckigen Parkbauten eingebaut
und Gbermimmit die Funktion der
Rampen, dia in der Regel aus
Platzmangel entfallen. Der Auf-
zug befGrdert das ein- oder aus-
parkende Fahrzeug automatisch
aul das angewidhite Geschol.
Der Horizomaltransport auf der
leweiligen Parkebene sowie das
Ein- und Ausparken in den Auf-
Zug und in den Parkstand arfolgl
noch auf herkdmmliche Weise
durch die Fahrzeugiihrer,

Parkplatten

Mit dem Einsatz von quer oder
langs verschiebbaren Parkplatten
(Bild 1), auf denen die abgestall-
ten Fahrzeuge ohne eigene An-
frigbiskraft transporfiert werden,
kann die vorhandene Flache ei-
ner Parkebene intensiver genutzt
wearden, indem beispielsweise
aul Teilen der Fahrgassen und im
=1otens= Raum hinter Stitzen zu-
satzlich Fahrzeuge geparkt wer-
den kinnen.
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Die quer varschiebbaren Platten
wearden gin- oder mehrraihig vor
ainer Raihe von herkGmmlichen
Parkstanden angeordnet. Sie
wardan s0 verschoben, dall der
angewdhite Stand frel erralcht
oder verlassen werdan kann,
Autgrund der besonderen Ab-
messungen und der notwendi-
gen Gleisanlage mit Unterfluran-
trieb eignen sich quer versahisb-
bare Platten nicht zum nachtragli-
chen Einbau (nach EAR 91),
Langs varschiebbare Plattan wer-
den in der Fahrgasse verlegt und
beweql, wobei hier ain nachirig-
licher Einbau miglich ist. Verstal-
len die auf einer Platte geparkien
Fahrzeuge einen dahinter liegen-
den, herkdmmiichen Parksiand,
50 wird die Platte verschoben,
bis dieser Stand frei is1. Sind die
vor dem Parkstand liegenden
Flatten lear, missen sie nicht
varschoben werden, da sie Gbear-
fahrbar sind. Einzelne Bauformen
won langs verschisbbaren Platten
ermiglichen es, bis zu vier Fahr-
Zeuge aul einer Platte unlerzu-
bringen {nach EAR 91).

Beide Arten arbeilen nach den-
selben mechanischen Prinzipien:
Die Platten werden auf einer
Schiene und Roliradern oder auf
zwel Schienen gelibrt. Bewegt
werdan sie mit Hilfe eines Elek-
tromators, der durch einen
Steuerungsbefehl in Gang ge-
getzi wird. Die Mechanik erfor-
dert einen vergleichaweise gerin-
gen Autwand; lediglich Mear-
schleifteile missen regalmafig
ausgatauscht werden. Bal der
Montage dieser Anlage muf al-
lerdings sehr sorglaltig gearbeitet
werden, da Unebenheaiten, Ver-
Ziehungen u. &. den refbungsio-
san Betrieb der Parkplatien be-
hindarn und 2u Storungen fahren
konnen,

Parkbihne

Ein weiteres System fir teilme-
chanische Parkbauten ist die
Parkbilhne, die auch freistehand
in Héten und auf sonstigen freien
Flachen installlert werden kann,
Bei den derzeit angebolenen
Systemen kinnen bis zu drai
Fahrzeuge Obereinander geparki
werden. Sie werden auf Plattfor-
men abgastelll, von denen eing
abenardig verbleibt und die
zweaile (oder dritte) Flattform mit
Hille von Hydraulikzylindern ant-
wader nach oben gehoben oder
in eine vorhandene Grube abge-
senkl wird. Bei der Variante ohne
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Verechoabeparas

Visrschisboparker
Sondarform
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Parkiurm

Grube muB — vorausgesetzt, dah
beide Plattformen belegl sind -
das untere Fahrzeug zunachst
dia Plattform verassen, bevor
das obere Fahrzeog ablahren
kann («abhingiges Parkens), Die
Auslihrung mit Grube ermdglichi
dageqen unabhingiges Parken.

Verschiebeparker

Belm vollmechanischen Ver-
schiebeparker (Biid 2) hebt oder
senkt ging vertikal bewegliche
Firderainrichtung = vergleichbar
der Parkbihne - die einzustal-
larden Fahrzeuge schon im Ein-
fahrtberaich auf eine Parkebene
mit mahreren, quer verschieb-
baran Platten in einar Aeihe.

Ein Umsetzer am Ende der Park-
ebenen kann die Parkplatien —
falls notwendig = auch von ainer
Ebene auf die andara transpor-

i

tieren. Diesar autamatisierte Var-
gang wird beispielsweise dann
natwendig, wenn aine leare
Platte zum Transport ginzustel-
lender Fahrzeuge benitiot wird
und diese nur durch Umsetzean
zu der Fardereinrichiung gelan-
gen kanmn.

Die Firdereinrichtung kann, je
nach Hersteller und Bedart, am
Ende oder inmilten des Systems
eingebaul werden, so dai die
Moglichkeit der Anpassung an
hestehende Grundstickszu-
schnitte und bauliche Viorgaben
basteht. Der Verschiebeparker
kann sowohl ober- als auch un-
terirdisch installiert wearden. In
der Praxis ist auch — bel entspre-
chender lichter Hihe — der Ein-
tau in eingm herkbmmilichen
Tietgaragenkomplex denkbar,
wobei ar dann allerdings Be-
standtell eines lelimechanischen

Parkbaus ist. Pro Anlage ist eing
GréBenordnung von 20 bis maxi-
mal 70 Parkstandan als sweck-
malig anzusehen. Ja geringer
die Anzahl der Parkstande, desto
kiirzar ist die Zugriffazeit Aller-
dings erhdhen sich bel geringe-
fer Anzahl die Kosten pro Park-
stand. Der Grundfiachenbedarf
o Parkstand ist natiirlich von
den individuellen raumlichen Ge-
gebenheiten abhidngig. Als Richi-
wearl konnen zwischen dret und
achl Quadratmeter pro Parkstand
dl= realisierbar angenommen
werder.

Eine Variante des Verschiebepar-
kars ist &in bisher erst einmal in
Deutschland errichtetes System,
bei dem mit Hilte airer vertikal
beweaglichen Forderginnchiung
(Aulzug) Parkebenen angefahran
werden, aul denen sich —im Ge-
gensatz zum Verschiebeparker -
gleich mahrare Reihen von quer
verfahrbaren Platten befindan,
Dabel kbnnen die Piatten mit den
Fahrzeugen zusdizlich in Langs-
richtung rangien werden (Bild 3)
Durch dieses System wurden m
bereits realisierten Fall auf einer
Ebene (Flache etwa 300 m”) 18
Steliplatze untargebracht. Den
Herstellerangaben zufolge sind
pra Aufzug bis zu 48 Stelplitze
denkbar

Parkturm

Beim volimachanischen Parkturm
(Bild 4) wird der zusatzliche
Parkraum nicht in der Fiache,
sondern vorrangig in der Héhe
geschaffen. Das heift, die einzu-
stellenden Fahrzeuge werden aul
der Parkebene in der Regel nichi
mehr horizontal verschoben;
vielmahr transportien eln Aulzug
die Fahrzeuge suf Ebenan, wo
cumeist rachts und finks des Aui-
zuge jeweils nur ein Parkstand
vorhandan ist. Dort werden die
Fahrzeuge, die auf einer Trans-
poripalette stehen oder mit ei-
nem Teleskoparm transportiert
werden, in die Parkstdnde ver-
schoben.

Der Parkturm bietet sich vor-
nehmiich in schmalen Baullcken
an, in denan 10 bis 40 Park-
stande wanlweise oberirdisch
ader unterirdisch (Parkschachi)
geschaften werden sollen. Die
Angaben rum Grundfiachanbe-
darf des Parkiurms schwanken
zwischen 2 und 7 m? pro Stell-
platz. Der Grundfldchenbedari
fur eine Gesamtanlage wird mit
nund 50 m* angegeben, Hierbei
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gilt, wie bel anderen vollmecha-
nischen Systemen auch, dal der
Zufahrisbereich im Regalfall
noch zum angegebenen Grund-
flachenbedar hinzugerachnet
werden muB, Bal kleinen Anla-
gen dr Langzeitparker ist bei
entsprechendam Baurecht die
dirakle Einfahrt von der Strafie
aus méglich, wahrend bel groBen
Anlagen ain Stauraum ainge-
rechnet werden mufl.

Parkragal

Parkregale (Bild 5) sind vollme-
chanische Parkeinrichiungen, die
an die Hochregalbauweise in der
Lagertechnik von Gewerbe- und
Industriebetrieban angetahint
sind, In diesen Anlagen werdan
Fahrzeuge mit Hilfe einer Forder-
einrichtung (Aulzug) in fesiste-
hende oder auch verfahrbare
Parkstdnde eingefahren. Dar Ln-
terschied zum Parkturm bestan
darin, dal die Férdersinrichiung
sowohl vertikal als auch horizon-
tal verlahrbar sein kann.

Bei ldngs einzustellenden Fahr-
zaugen nimmi die Forderginrich-
tung das Fahrzeug an der Ein-
tahrt aut und transportien es in
vertikaler Richtung auf gine Ebe-
ne mit frelen Parkstanden, wo

&5 dann im Horizontaltranssport
var eine freie Parkbox verfahren
wirdl. Dort wird das Fahrzeug ent-
weder durch ginen Teleskoparm
in aing Parkbox baltrdert oder -
insbesondere bei neuaran Anka-
gen —mittels einer Transportpa-
lette vom Autzug in dafir ausge-
rustete Parkboxen eingestelit
Beim Riicktransport kann eine
separate Ausiahrl benutzt wer-
den, oder es muf eine Drehvor-
richiung in Anspruch genommaen
warden,

Bei den derzeit angebolenen
Parkregalen mit Ouereinstallung
wird das Fahrzeug ebentalls ver-
tikal auf eine Ebane mit frelen
Parkstinden gehoben odar ge-
senkt. Bei einfachen, kleinen Sy-
stemen wird das aul einer Trans-
portpalette stehende Fahrzeug
direkt in Querrichtung in den
Parkstand verschoben, wikrand
sich bei autwendigeren Syste-
men ain zusaizlicher Hornzontal-
transport anschlieBan kann,

Die Parkregale sind von ihrer
konzeptionellen Antage her fir
eine vergleichswelse grofle An-
zahl von Parkstanden vorgese-
hen, dasie sowahl in der Hone
als auch in der Lange theoretisch
nahezu beliebig ausdehnbar
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Parkrapal

Umlautparket

Parkzylindar

sind. Zudem ist ein derart auf-
wendiges System erst bei einar
grofBen Anzahl von Parkstanden
wirtschaftfich.

Umiaufparker

Das Prinzip der vollmechani-
schen Umilaulparker (Bild &) ist

aus dem Bereich der Fordertech-

nik antlehnt, oder auch — wie &in
osterreichischer Hersteliar
schreibt - nach dem Vorbild ali-
chinesischer »Hosenkranzmiih-
len= bzw, nach deren =Prinzip
der Kettenkiinsle= konstruiert,
Umilaufparker werden sowaohl in
verlikaler als auch in horizonialer
Bauweise angebolen. Man kann
sich den verlikalen Umlaufparker
wie einen Persanen-Palernosier
vorstellen, wahrend der horizon-
tale Umlaufparker einem Fordar-
band dhnall

T

Die Technik des Vertikal-Umlau-
parkers ist aus Japan und den
USA dbemommen Wwarden, wo
diese Art von Anlagen berells
seil Uber zweil Jahrzehnten zum
Einsatz komml. In der Regel sind
pro Ankage zwischen 20 und 40
Parkplattiormen Ober eln Ketien-
syatem mileinander verbunden.
Will ein Fahrer mit seinem Fahr-
zeug in di Parkeinrichtung ein-
fahren oder sein Fahrzeuq aus
der Anlage abrufen, so laulen die
Plattformen so lange um, bis eine
freie Plaltfarm oder das angefor-
dene Fahrzeug im Einfahribe-
reich angekomman ist

Die vorgegebena Konstruktion
dieser Anlagen eignet sich be-
sonders 101 den Einsatz aul frei-
liggenden, schmalan Grundstik-
ken cder den Einbau in schmalen
Baulicken, wobel eine Ummian-
telung sowohl aus stadtebauli-

cher Sicht winschenswert ist als
auch aus Larmschutzgriinden
nolwendig erscheint. Ein Morteil
der Vertikal-Umlautparker ist der
vergleichsweise geringe Grund-
flachenbedarf von atwa 50 m*
pro Anlage (bei Uberbauung:
Schachtinnenmafle etwa 9 m im
Durchmessaer). Dort kdnnen
dann etwa 20 Pew untergetracht
werden, Als nachteilig erwelsen
sich dageqen die hohen Anfarde-
rungen, die wagen einer denkba-
ran einseitigen Belastung an die
Mechanik und das Antriabs-
aggregal gestelt werden mis-
sen. Eine unterirdische Bauweise
ist moglich, jedoch aus bautech-
nischen Uberlegungan haraus
{Grundwasser u.a.) oft schwierni-
ger und vor allem auch teurer als
eine obarirdische Lésung

Der Honzontal-Umiaufparker eig-
nel sich dagegen eher (ir dis
Schaffung unlerirdischer Park-
moglichkettan, Die Einfahrt in
den Horizontal-Umlaufparker er-
folgt vornehmlich oberirdisch,
wobei das auf einer Paletts ste-
hende Fahrzeuq durch aing For-
dereinnichiung auf die obare der
beiden Ebenen abgelassen und
anschlieBend umlauiend ver-
schoben wird, Dabel kann dig
Ein- und AuslaBstelle an ainer
beliebigen Stelie vorgesehan
werden, Wird der Umilaufparker in
aine konventionelle Tiefgarage
intagriert, so st auch eine dirakle
Zufahri aul eine der beiden Ebe-
nan moalich. Lim eine kurze Zu-
griffszeit zu ermdglichen, kann
das Férderband in beide Richiun-
gen laufen. An den baeiden En-
den des Lmlaufparkers werden
die Fahrzeuge In waagerechter
Stellung durch einen Limsetzer
auf dia jewails andere Ebena ge-
hoben odat gesenk!. Die Kapazi-
tat des Horizontal-Umlaulparkers
ist ahnlich hoch wie die des verti-
kalen, so daf er sich vormehm-
lich bei besonders beengten,
langlich zugeschnittenan Grund-
stiicken, z. B. fur den Einsalz als
Quartiersgarage, eignat. Der
Grundflichenbedarn! wird, bei-
spielsweize bei rund 40 Park-
slidnden, mit knapp 300 m® ange-
geben.

Parkzylinder

Bel dem Parkzylinder (Bild 7),
der derzeil in die Healitdt umge-
setzt werden soll, sind dia innan-
liegenden Parkstande kraistirmig
angeordnet. Diese Parkbautan,
die in der Regel als Tiefgaragen
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gedachi sind, sollen nach Még-
lichkeit mehrere Parkebanan um-
tassen, dia durch ainen Parkauf-
Zug angetahren werden kénnen.
Pro Ebane werdan — in sternfar-
miger Anordnung — etwa zehn
Fahrzauge abgestellt, und die
mdgliche Anzahl der Parkebene
wird mit dber zehn angegeben,
Der panze Parkzylindar sol sich
dabel auf einer Grundiache mit
ginem Durchmesser von 19m
(etwa 280 m?) realisieren lassen,
Grundsatzlich kann der Parkzy-
linder nach 2wei unterachiadli-
chen Prinzipien arbeiten; Entwe-
der werden die Parkebenen so-
wohl horizontal als auch vertikal
durch einen drehbaren Aufzug
bel feststehenden Parkstinden
erschiossen, oder ain aus-
schlieflich vertikal verfahrbarer
Parkaufzug fhrt die varschiede-
nen Parkebensen an, wo rotie-
rende Parkstinde die Fahrzeuge
aufnehmen kinnan. MNach

ben der Hersteller ist diese Art
von mechanischen Parkeinrich-
lungen fir in Angebot von mahr
als hundert Parkstanden und
ausdricklich auch Tlir Kurzzeit-
parker konziplert worden.

Kombinierte Systeme

Diese Systeme fur vollmechan-
sche Parkbaulen setzen sich aus
mehreren Bausteinen der bereits
vorgasteliten Parkeinfichiungen
zusammen. Zumeist handell es
sich um bereils aulgefihrte voll-
mechanische Systeme, die durch
norizantal verschiebbare Park-
platten erganzt werden_ Befinden
sich beispislsweise beim Park-
turm beiderseits des Aufzuges
jeweils mehrare Parkstdnde
{(aneinandergereihte Platlen),
arhaht sich die Anzahl von zwei
Dutzend Parkstanden auf Ober
100 Elnheiten pro Anlage. Durch
die grifere Entfernung der Park-
stande vom Aufzug und das not-
wendige horlzontale Verschisben
verldngert sich |edoch auch die
Zugrifiszeil, Durch eing Aneinan-
demeihung mehrerer derarl aus-
gestatteter Parkitrme kann die
Gesamikapazital solch eines
vollmechanischen Parkbaus noch
einmal deutlich erhth werden.
Die wesantlichen Eiganschaften
der unterschiedlichen Systeme
sind in Bitd 8 noch einmal zu-
sammenfassend dargesieaill,
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Produktangebot

Dag Spektrum der Hersteller von
mechanischen Parkeinrichiungen
ist zur Zeit noch rechi dbersichi-
lich. So waren zum Zeitpunkt der
Erhebung im Sommer 199
{Nacherhebung Winter 1991/82)
etwa ein Dutzend infdndischer
Anbieter ausfindig zu machen,
Dariber hinaug wird noch eine
osterreichizche Firma dokumen-
tiert. Bei der Produktibersicht in
Bild 8 ist jedoch zu benicksichti-
gen, daB einige Hersteller ihre
Aniagen offensichtlich nicht in
Eigenregie vertreiben, sondem
mit einem Vertreiber zusammen-
arbeiten. Der Ubersichilichkefl
wegen werden hier allerdings nur
die Herstelier von mechanischen
Parkeinrichtungen aufgefinr.
Diese kinnen bei konkreten
Nachfragen weitere Auskinfie
geben.

Insbesandere die volimechan-
schen Parkeinrichtungen sind
anscheinend ain Markt, der in
absehbarer Zukunft for die Her-
steller und Vertreiber dieser Anla-
gen vielversprechende Perspek-
tiven biatet. ist die Angebotzsviel-

fatt zur Zelt noch einigermaBen
dberschaubar, 8o driingen doch
immer mehr Anbietar diaser Par-
keinrichtungen aul den daul-
schen Markt, die mit neuartigen,
modifizierdan, herkmmiichen
oder wetterentwickellen Syste-
men aulwarten. Aber auch die
etabliertan Hersteller arbeiten die
Erfahrungen, die sie mit dem
Belrieb ihrer bishergen Anlagan
gemacht haben, in ihre Produkt-
palette mil in,

Offensichilich werden zur Zell
die Weichen gestelll, welche vall-
machanischen Systeme und wel-
che Hersteller sich zukinflig am
Markt durchsetzen. Deshalb sind
vigle Herstellerangaben sehr
=oplimistische, beisplelsweise in
bezug auf die Zugrifiszeiten,
Stellplatzkaparitaten, Einsatzbe-
reiche und vor allem die Kosten
fir sokche Systeme, Gerade bei
den Kosten muB jedoch beriick-
sichtigt werden, dal sich die
Preise pro Parkstand, die oft als
Vergleichswerte zu konventionel-
len Anlagen genannt werden, nur
auf die eigentliche Machanik be-
ziehen, Als Faustiormel gilt, dar
die Gbrigen Erstellungskosten

L]
(Erdarbaiten, Fundameante und
sonstige Baukoslen) etwa noch
einmal so hoch wie der Prals {lr
dia Mechanik sind. Zudem wall-
ien die Hersteller keine Fast-
preise tir ihre Syslemea nennen,
da die Kosten pro Parkstand mit
zunehmender Anzahl deutlich
niedriger liegen. Als grober An-
haltspunkt kann fir die Leistun-
gen seitens der Hersteller (Me-
chanik) von Praisen in einem
Rahmen zwischen 20 000 und
40000 OM pro Parkstand {Sy-
steme Tlr vollmechanische Park-
bauten) ausgegangen werden.
Badeutsam st auch, daB zur Zeit
bai den Herstellern und Vertrai-
bern das Interessa besteht, mbg-
lichst bald Modell- ader Vorfihe-
anlagen zu bauen, was ein finan-
zielles Entgegenkommen denk-
bar macht, Erfahrungen in der
Praxis haben gezelgt, daf Her-
steller oft auch gern bereit sind,
flr eine konkrete Planung Mo-
dellzeichnungen einschlieflich
giner Kostenrechnung zu erstal-
len.
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gt zu erwartan, daf in der
] 2re Inge-
ahibaufirmen, Her-
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n aus der
auf den noch
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