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Architektur fiir
= Verkehrstelemati
in Deutschland

senschaftllche Beirat des Bundesministers fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung sieht die

nngllche Notwendigkeit zur Entwicklung einer Architektur fir Verkehrstelematiksysteme in Deutschiand.
Diese soll die verkehriiche Weiterentwicklung und technische Systemfihrerschaft der Bundesrepublik

Deutschland sichern.

er Einsatz der Verkehrstele-

matik ist fiir die Optimierung

der Verkehrssysteme von un-

strittig hoher Bedeutung. Die
unter dem Begriff der Verkehrstelema-
tik (auch bezeichnet als ITS - Intelligent
Transport Systems oder TVS — Intelligente
Verkehrssysteme) subsummierten Infor-
mations-, Leit- und Steuerungssysteme,
sowohl mit kollektiven als auch mit indivi-
duellen Endgeriiten, erhéhen nicht nur die
Verkehrssicherheit und den Reisekomfort
der Verkehrsteilnehmer, sondern sie stel-
len auch das wesentliche Instrumentarium
fiir das dynamische Verkehrsmanagement
dar. Sie erweitern somit erheblich den an-
sonsten durch Planung, Bau und Regelung
bestehenden Gestaltungsspielraum der Ver-
kehrsbeeinflussung durch die Einbeziehung
kurz- und mittelfristiger, verkehrsadaptiver
Maflnahmen zur Optimierung des Ver-
kehrsablaufs und zur verbesserten Informa-
tion der Verkehrsteilnehmer.

Anlass

In der europiischen Verkehrspolitik spielt
die Telematik eine wesentliche Rolle. Auf
europdischer Ebene gibt es bereits seit den
frithen 1990er Jahren Forschungsprojekte
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zu einer europaweit harmonisierten ITS-
Architektur. Mit KAREN wurde im Jahr
2000 die erste Version einer europiischen
ITS-Rahmenarchitektur verdffentlicht. Tn
den FRAME-Projekten, bis hin zum aktu-
ellen Projekt E-FRAME, wurde und wird
diese I'TS-Rahmenarchitektur fortgeschrie-
ben. Mit dem Aktionsplan zur Einfithrung
von ITS in Europa (KOM(2008)886) und
der im Juli 2010 verabschiedeten . Richtli-
nie des europiischen Parlaments und des
Rates zum Rahmen fiir die Einfithrung in-
telligenter Verkehrssysteme im Straflenver-
kehr und fiir deren Schnittstellen zu ande-
ren Verkehrstrigern® (2010/40/EU) sind
bereits gezielte MaBnahmen, auch im Hin-
blick auf eine europiische ITS-Architektur,
umgesetzt worden. Sie sind eine wichtige
Grundlage fiir nationale Spezifizierungen
der ITS-Architektur.

In Deutschland existieren bereits seit Jah-
ren viele leistungsfihige Telematiksyste-
me und Referenzarchitekturen fiir Teilbe-
reiche, z.B. TLS (BASt, 2002) und MARZ
(BASt, 1999) zum Aufbau von Verkehrsbe-
einflussungsanlagen an Bundesfernstrafien.
Zum Teil wurden diese Ansitze auch von
anderen Lindern iibernommen und sind
dort erfolgreich implementiert.

Bislang fehlt aber in Deutschland ein natio-
naler Orientierungsrahmen fiir den Aufbau
und die Vernetzung von Telematiksystemen
im gesamten Verkehrsbereich, so dass viele
Implementierungen als unvernetzte Insel-
lésungen betrieben werden und mdégliche
Synergien ungenutzt bleiben. Die Vorteile
einer iibergreifenden ITS-Architektur wur-
den bereits durch zahlreiche Arbeiten seit
den frithen 1990er Jahren belegt. Sie liegen
im Wesentlichen in héherer Effizienz der
Telematiksysteme und der Investitionen in
diese Systeme, in Preissenkungen und in ei-
ner Stirkung der Marktentwicklung im In-
land wie im Ausland.

In anderen Lindern liegen solche nationa-
len Orientierungsrahmen bereits seit Jah-
ren vor. Die USA hat als erstes Land im Jahr
1996 eine nationale ITS-Architektur (NI-
TSA) verdffentlicht, die bis heute bereits zur
sechsten Version fortgeschrieben wurde. Im
Rahmen der Entwicklungen wurde in den
USA ein ganzes Netz an Zustindigkeiten
und Organisationseinheiten eingerichtet,
um eine efliziente und nachhaltige Nutzung
der NITSA zu gewiihrleisten. Auch recht-
liche Mafinahmen wurden ergriffen, um
eine Verbindlichkeit fiir die Anwendung der
ITS-Architektur in Teilen zu erreichen und




deren Verbreitung zu sichern. Viele andere
Linder auflerhalb und innerhalb Europas
besitzen ebenfalls seit Jahren eigene natio-
nale ITS-Architekturen.

Deutschland nimmt im Angesicht dieser
Entwicklungen bisher eine Sonderrolle
ein, weil hier noch kein Orientierungsrah-
men zum Aufbau einer nationalen ITS-Ar-
chitektur geschaffen wurde. Dass solch ein
Orientierungsrahmen anzustreben ist, wird
von allen beteiligten Interessengruppen aus
dem Bereich ITS gleichermaflen vertreten,

Empfehlungen

Der Wissenschaftliche Beirat empfiehlt da-
her, mit Nachdruck di¢ Erstellung einer na-
tionalen ITS-Architekour zu verfolgen.

Zu erstellen ist als erster Schritt ein nati-
onales ITS-Leitbild, das eine klar struktu-
rierte, {ibergeordnete, langfristige politi-
sche Zielvorstellung im Hinblick auf den
Einsatz von Verkehrstelematik formuliert
und in einem konkretisierenden Rahmen-
plan Ziele und Nutzen darstellt, Festlegun-
gen zu Zustindigkeiten, Rollen und Betei-
ligten sowiec zu Strategien und Mafinahmen
trifft und einen Realisierungszeitplan ent-
hilt, Den Rahmen fir die Umsetzung des
ITS-Leitbilds liefert die Rahmenarchitek-
tur, welche Funktionsabliufe und Organisa-
tionsformen zusammen mit Schnittstellen-
definitionen fiir auf verschiedenen Ebenen
arbeitende, verteilte, kommunizierende An-
wendungen und Komponenten beschreibt.
Referenzarchitekturen werden schliellich
die Rahmenarchitektur fiir einen allge-
meinen Anwendungsfall spezifizieren (z.B.
fiir Lichtsignalsteuerungen oder fiir Park-
leitsysteme), basierend auf abgestimmten
und akzeptierten Begriffen sowie formali-
sierten Schnittstellenbeschreibungen zur
interoperablen Kommunikation mit allen
erforderlichen Randbedingungen und or-
ganisatorischen Mafinahmen, die erfor-
derlich sind, damit das System dauerhaft
funktioniert. Insgesamt sollte sorgfiltig
geprift werden, wo im Einzelnen Vorgaben
durch eine ITS-Architektur zweckmiflig
sind.

Die Federfithrung fiir den Prozess der
Erstellung und spiteren Fortschreibung
der nationalen ITS-Architektur sollte im
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung liegen. Andere relevante
Bundesministerien, insbesondere das Bun-
desministerium fiir Wirtschaft und Tech-
nologie, sind ebenso wie die Linder und
Gebietskérperschaften, die Privatwirtschaft
und die Wissenschaft, einzubinden. Der
wissenschaftliche Beirat empfiehlt, die na-
tionale ITS-Architektur im Erstellungspro-
zess mit den Nachbarlindern abzustimmen.
Die funktionale und technische Kompatibi-

litit zu europiischen Initiativen ist zu ge-
wihrleisten.

Nicht zuletzt, um die inhaltliche Unabhin-
gigkeit zu gewidhrleisten, sollten die Erstel-
lung und die Fortschreibung der nationalen
ITS-Architektur aus Steuergeldern finan-
zjert werden.

Es wird empfohlen, eine umfassende In-
termodalitit in der deutschen nationalen
I'TS-Architektur anzustreben; hierin wiirde
auch ein Alleinstellungsmerkmal gegen-
iber den bisherigen Aktivititen in anderen
Lindern liegen. Neben funktionalen und
technischen Aspekten soliten auch organi-
satorische Aspekte mitbehandelt werden.
Die nationale ITS-Architektur sollte offen,
erweiterbar und anpassbar gestaltet, unter
Nutzung gewonnener Erfahrungen, kon-
tinuierlich fortgeschrieben sowie bei Be-
darf erweitert werden. Beziige zu anderen
Anwendungsbereichen, z. B. zu Mobiltele-
fonstandards, sind zu beachten. Die Uber-
tragbarkeit der nationalen I'TS-Architektur,
z.B. auf die Fbene von Bundeslindern oder
Ballungsriumen, sollte gewihrleistet sein.
Eine Verbindlichkeit der Anwendung der
nationalen [TS-Architektur ist anzustreben,
gegebenenfalls sollten finanzielle Férderun-
gen hieran gekoppelt werden .
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Der Wissenschaftliche Beirat hilt die Ent-
wicklung einer nationalen I'TS-Architektur
fiir Deutschland fiir eine zentrale Herausfor-
derung der laufenden Legislaturperiode. =
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