Vortrag ITS Hessen e. V. am 19.10.2020 Sesih  TECHNISCHE

/ UNIVERSITAT
. Iy DARMSTADT
City-Maut — -
Ein Baustein fur nachhaltigen Verkehr

Prof. Dr.-Ing. Manfred Boltze

Institut fiir
19.10.2020| Vortrag ITS Hessen e. V.| Prof. Dr.-Ing. Manfred Boltze | 1

Verkehrsplanung

und Verkehrstechnik
TU Darmstadt



“'i TECHNISCHE
%=\ UNIVERSITAT
DARMSTADT

Vorab

City-Maut ... kein ganz neues Thema

1937 Golden Gate Bridge

1956 erste bemautete Autobahnabschnitte in Italien

1970 Frankreich - Cofiroute

1975 Singapur — Innenstadt (Verkehrslenkung)

1986 Bergen — Innenstadt (Finanzierung der Infrastruktur)
1990 Oslo — Innenstadt (Finanzierung der Infrastruktur)

1991 Trondheim — Innenstadt (Finanzierung der Infrastruktur) 2005 beendet
(vollstandig finanziert)

1995 Eurovignette fir LKW in D, B, L, NL, DK und S

2001 LSVA-Abgabe in der Schweiz

2003 London - Innenstadt (Verkehrslenkung bzw. Staureduzierung)
2004 LKW-Mautin Osterreich

2005 LKW-Mautin Deutschland

2006 Trangselskatt Stockholm/Schweden (Innenstadt, Verkehrslenkung)

Quelle: Knappe, R.: Systeme flr Strallenbenutzungsgebiihren, Darmstadt 2005
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Vorab

City-Maut ... kein ganz neues Thema

MANFRED BOLTZE

Verkehrsmanagement im Ballungsraum Rhein-Main:

Argumente fiir und gegen die Steuerung lber den Preis

1. Einfithrung

Verkehr wird heute bereits in fast allen Stadten auBer durch ordnungspolitische
MaBnahmen auch Uber den Preis gesteuert. Neben den bisher weniger verkehrs-
beeinflussenden fixen und verbrauchsabhangigen Kosten des Autofahrens sind
insbesondere Parkgebluhren zu nennen. Diese Form der Steuerung Uber den Preis
ist allerdings auch bei flachendeckender Parkraumbewirtschaftung keine
umfassende Losung, weil beispielsweise in der Frankfurter Innenstadt mehr als die
Halfte der Stellplatze auf privatem Grund liegen und sich solchen Regelungen
entziehen. In diesem Beitrag soll deshalb auf eine weitergehende MaBnahme, die
Erhebung von StraBenbenutzungsgebihren eingegangen werden.

StraBenbenutzungsgebihren scheinen in den Stadten der Bundesrepublik
Deutschland bisher rechtlich nicht abgesichert und sind in den Gebietskdrper-
schaften der Rhein-Main-Region und auch im Land Hessen derzeit politisch nicht
gewollt. Dennoch drangt sich dieses Thema immer starker in die fachliche
Diskussion zum Verkehrsmanagement. Grund hierflr ist neben den méglichen
umweltentlastenden und verkehrslenkenden Wirkungen vor allem auch die
Méoglichkeit, Finanzquellen fur den als dringend erforderlich angesehenen Ausbau
der offentlichen Verkehrssysteme zu erschlieBen. Aktuelle Uberlegungen und

Maut -
warum eigentlich nicht?

Liebe Leserinnen und Leser,

cine ausreichende Finanzierung unserer Verkehrssysteme
ist Grundvoraussetzung flr die erfolgreiche Weiter
entwicklung unserer Volkswirtschaft. Allen Beteiligten ist
klar, dass grundlegende Veranderungen in den Finanzie
rungsmodellen und auch neue Finanzierungsinstrumente
erforderlich sind, um diese Zukunftsaufgabe zu bewil
tigen,

In Deutschland gibt es bereits zahlreiche Instrumente,
durch dic der Nutzer fir seine mogliche oder realisierte
riumliche Mobilitit im Personen- und Gaterverkehr be
zahlen muss, wie z B, Tarife fir die Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel, Kraftfahrzeugsteuer, Mineraldlsteuer oder
Parkgebihren. Die primiren Ziele beim Einsatz dieser
Instrumente liegen in der Regel im Bereich Finanzierung,
Die Bepreisung des Verkehrs st aber auch ein sehr wich
tiges Instrument des Verkehrsmanagements. Auf jeden
Fall sind die Wirkungen immer in beiden Bereichen zu
beachten. Nach aller Erfahrung bei uns und im Ausland
kann man mit differenzierten Preisen die Verkehrsnach
frage zeitlich, raumlich und modal sehr gut beeinflussen
Dies kann zu einer viel effizienteren Nutzung von Infra
struktur und Fahrzeugen fihren, Im Flugverkehr und zu
nehmend auch im Bahnverkehr wird eine solche Regelung
der Nachfrage (ber den Preis von uns allen angenommen,
und wir akzeptieren dort zu Spitzenzeiten hohere Preise
als zu anderen Zeiten, Im StraBenverkehr regeln wir aber
die Nachfrage bisher fast ausschlieBlich mit dem Stau, der
uns Zeit und Nerven kostet und die Umwelt belastet

Zur Umsetzung solcher Instrumente im StraBenverkehr
besteht in Deutschland bisher vor allem in der Politik grofie
Zuriickhaltung, weil die Akzeptanz in der Bevolkerung als
gering eingeschiitzt wird. Internationale Fallbeispicle wie
die City-Maut in London oder Stockholm belegen aber,
dass auch fiir einschneidende neue Instrumente eine hohe
Akzeptanz erreichbar ist, wenn dadurch wesentliche Pro
bleme wahrnehmbar gemindert werden

Die Auswahl und Gestaltung der Preisinstrumente erfor
dert grofie Sorgfalt, Ein Szenario mit denkbar schlechten
Wirkungen auf Verkehrsverteilung und Raumentwicklung
wiire, dass wir nur in den Stidten eine City-Maut und auf
den Autobahnen eine pauschale Maut (z.B. Vignette)
cinfihren, Viel besser wiire hingegen ein integrierter,
flichendeckender Ansatz, der die verschiedenen Instru

Univ.=Prof. Dr.-Ing.
Manfred Boltze
tit Darmstadt

rkehrstechnik und
rierte Verkehrs

nologiebeauftragter i
tit und Verkehr"

Mitglied des Wissenschaftiichen Beirats
dieser Zeitschrift

mente auch intermodal im Zusammenhang betrachtet
Unerwiinschte Nebenwirkungen konnten dann durch an-
gebotene Alternativen und  KompensationsmaBnahmen
weitgehend vermieden werden. Im Einzelnen sind die
modalen, intermodalen und finanzierungsabhiingigen
Wirkungen vollstiindig und im Gesamtzusammenhang zu
betrachten, Die Technik (Uir ein flichendeckendes Maut
system haben wir heute nur ansatzweise, aber ich bin
sicher, dass unsere Industrie diese entwickeln kann

Aus volkswirtschaftlicher Sicht sollte den Entschei
dungen zu Preisinstrumenten immer eine Gegentiberstel
lung von Gesamtnutzen und Gesamtkosten zugrunde
liegen. Vermiedene Staukosten und andere externe Kosten
milssen dabei mit berticksichtigt werden. Eine flichen
deckende, dynamische Maut bedeutet auch nicht zwangs-
ldufig, dass die finanziellen Belastungen der Autofahrer
insgesamt hoher werden; man kann diese z.B. bel der
Mineralolsteuer und Kfz-Steuer weitgehend kompensie
ren, Aber auch hier gibt es - wie bel der aus Akzeptanz
griinden notwendigen Zweckbindung der Einnahmen
ein Vertrauensproblem zwischen Autofahrern und Politik.
Dies ist angesichts der Finanznot unserer Stidte, der
vielen Schlaglocher in unseren Strafien und der bisherigen
Verwendung von Einnahmen aus Mineraldlsteuer und
Lkw-Maut auch verstiindlich.

Neue Preisinstrumente bieten fiur das Verkehrsma
nagement grofie Chancen. Wie diese im Einzelnen auszu
gestalten sind, kann heute noch nicht beantwortet wer
den. Eine sachliche und durch Forschung fundierte Dis
kussion auch neuer Instrumente ist aber fiir Deutschland
im Sinne einer zukunfisfihigen Gestaltung unserer Ver
kehrssysteme jetzt unbedingt erforderlich. Mit pauschaler
Ver rung aus Angst vor individuellen Folgen fur
einzelne Politiker werden wir eine wesentliche Chance

verpassen.

Ihr
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Herausforderungen im Verkehr DARMSTADT
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Nachhaltiger Verkehr verlangt Stauvermeidung © 7 oarmstaor
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Grundlagen

Definition und Wirkungsfelder des W
I DARMSTADT

Verkehrsmanagements L~

Verkehrsmanagement ist die Beeinflussung von Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage durch ein Bundel von MalRhahmen mit dem Ziel, die
positiven und negativen Wirkungen des Verkehrs insgesamt zu optimieren.
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Grundlagen

Nachfragebeeinflussung im Rahmen des A UNiversiTaT

Verkehrsmanagements L5 B

Personenverkehr Guterverkehr

Beeinflussung des Bereitstellung und Betrieb
Verkehrsangebots von Verkehrsinfrastruktur
Beeinflussung der Mobilitats- Transport-
Verkehrsnachfrage management management

Mobilitdtsmanagement ist die Beeinflussung der Verkehrsnachfrage im
Personenverkehr durch ein Buindel von MalRnahmen mit dem Ziel, die positiven
und negativen Wirkungen des Personenverkehrs insgesamt zu optimieren.

Transportmanagement ist die Beeinflussung der Verkehrsnachfrage im
Gutertransportwesen durch ein Blindel von MalRhahmen mit dem Ziel, die positiven
und negativen Wirkungen des Guterverkehrs insgesamt zu optimieren.

eeeeeeeeeeeee
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Grundlagen

Begriffsdefinition Mobility Pricing
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Mobility Pricing umfasst die Gesamtheit aller Instrumente, durch die der
Nutzer fur seine mogliche oder realisierte raumliche Mobilitat im Personen-
und Guterverkehr bezahlt.

Diese Ausgaben kdnnen in Form von Gebihren, Steuern, Abgaben,
Entgelten, Kaufpreisen oder Versicherungspramien anfallen.

Parkgeblhren Pickerl Value-Pricing
Kfz-Steuer Monatskarte
Objekt-Gebuhr Best-Preis-Verfahren
City-Maut MineralGlsteuer
Trassenpreise Wochenendticket
Autobahnvignette Lkw-Maut
LSVA Pendlerpauschale
BahnCard Péage
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Grundlagen TECHNISCHE
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Ziele des Mobility Pricing DARMSTADT
Strategische Ziele Operative Ziele

— : E Befriedigung der Mobilitatsbedirfnisse Verkehrsvermeidung

O 0 ) - : : Verkehrsverlagerung

= o & Erhéhung der Verkehrssicherheit 3 zeitlich

Q c o > raumlich (Ziel)

() _94) (@)] Verbesserung der Wirtschaftlichkeit = modal

O @©

K o S Schonung natiirlicher Ressourcen und Verkehrslenkung

= > O Reduzierung der Umweltbelastung > Routenwahl

N & - Produktwahl

— Anstreben einer hohen Akzeptanz —

Umstellung

=> auf Steuerfinanzierung

=> auf Entgelt-/Gebuhrenfinanzierung

= auf Nutzerfinanzierung (inkl. Einbezug aller Nutzer)
=>» auf Privatfinanzierung

Umsetzung eines Finanzierungsansatzes Umschichtung
= belastungsneutral
Optimierung des Finanzhaushalts => mit Mehrbelastung

= mit Steigerung der 6ffentlichen Einnahmen

Zielbereich
Finanzierung

Anlastung

=>» der Verkehrsinfrastrukturkosten
=> der Verkehrswegekosten

=> der externen Kosten

Institut fiir
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Merkmale von Instrumenten
des Mobility Pricing
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Ziel der Bepreisung

Verkehrsmanagement Finanzierung

Gegenstand der Bepreisung

Anlass Verkehrsmittel Anwendungsbereich

Differenzierung der Bepreisung

S Zeitliche Raumliche
Situations- Nutzer- Nutzungs-
abhangigkeit abhangigkeit abhangigkeit Nutz_ungsT Nutz_ungsT
maoglichkeit maoglichkeit
Sonstige Aspekte (organisatorisch / finanziell)
Verkehrssystem- Preisbildungs- Einnahmen-

Preisermittlung

betreiber prinzipien verwendung

Sonstige Aspekte (technisch)

Registrierung Erfassung Zahlung Kontrolle Information

Quelle: Roth, N.: Wirkungen des Mobility Pricing. Dissertation an der

Technischen Universitat. Darmstadt, 2009

Institut fiir
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Wirkungsweisen DARMSTADT

Zu unterscheiden sind:

= direkte modale Wirkungen

= intermodale Wirkungen

= finanzierungsabhangige Wirkungen

: 0
Y N b

adte - Bisherige Erfahrungen; SVT, 5/1992

9 it

[ N §
Geograv (GNU FDL): Mautstation bei Barcelona
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen TENCHNI§CHE
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City-Maut kann das Mobilitatsverhalten verandern. DARMSTADT

Quelle:http:/Mmww.tfl.gov.uk

Das Verkehrsaufkommen kann gezielt beeinflusst werden.

= Verkehrsvermeidung = Routenwahl
= \Wahl des Fahrtzeitpunktes = Verkehrsmittelwahl
= Zielwahl = Produktwahl
Fa“be|sp|e| London ([qugestion Chargingzonej . ' /o A W

oos : v

~a
. SS
S
=3

Einflhrung Innenstadtmaut 2003.
Gebdihr (z.Zt. £ 11,50) maximal
einmal pro Tag zu entrichten.

Seit 8.4.2019: Ultra Low Emission Zone
S o,

Congestion
charging

C

Central

Moo U:charged roads - <3 p ) < .
, . 6 - % - GTON. . il
— s Quelle: Transport #[oNdEnH (TfL) T
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen

City-Maut kann das Mobilitatsverhalten verandern.

Fallbeispiel London
Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens
Tagesganglinie des Verkehrs in die Bepreisungszone hinein [Fz/h]

99,000 - — — -~ — =

: ===2002 average ;

- 003 auerageé— ______
E - 2004 average

o E 2005 average §

R R e < e

16,000 -+
14,000 A
12,000 ~

10,000 ~

Total flow

8,000 1

6,000

4,000 -~

2,000 A

0+——j
-:§" f§’ c§3' LY @ f:.Q' c:."’ f»? é" f§’ N Q?’ f§" Q.Q' f»? c§3'
Quelle: '?raﬁépﬁ‘rt iS5 LSS Remtar onon Cong%st@n c'harbmg

Impacts monitoring. Fourth Annual Report. Juni 2006Half-hour beg'””'”g

Institut fiir
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen

City-Maut kann das Mobilitatsverhalten verandern.

Fallbeispiel Stockholm

Beeinflussung der Wahl des Fahrtzeitpunktes ©
o n . . . o
Tagesganglinie des Verkehrs in die und aus der Bepreisungszone [Fz/h] >
45000 - — -~~~ T -~ —F—5-~~—~T-TG—"Ff~-9T- i~ ~T—-°9-——~r-7-—~~r-“G-——r-7-—i~—~r—— jc_g

[Betaistation ] —i s

' 400004 —4—-—1-—+ — £

S

350004 -4 - - ﬁ

30000+ g

%25000 - %

= e

k=) °

Zeitliche Staffelung 8 20000~~~ ==~~~ 3
der Gebiihren: - g
15000 + -+ - - L

[ ] geblhrenfrei E
100004 -4 - - L _J__L. <

[ 1 10Kronen | S
50004 r <

: IS

[ ] 15Kronen ) ' »
_[l]I ; 2 3 4 5 6 T 8 SL' 1ID ) 'II1 'II2 'I|3 1|4 1L5 16 17 1L8 1|9 2ID 2I1 2I2 2l3 %

[ 20Kronen Tidpunkt =
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen

City-Maut ermdglicht héhere Verkehrsqualitat.

7)) TECHNISCHE
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Aus den Beeinflussungsmaoglichkeiten ergibt sich eine Reihe von
Verbesserungspotentialen fur Verkehrsgeschehen und Verkehrsqualitéat.

= Effizientere Nutzung von Verkehrsmitteln und Infrastruktur

= Reduzierung von Uberlastungen

= Reduzierung der Reisezeiten durch Erhdhung der Reisegeschwindigkeiten
= Beeinflussung der Verkehrssicherheit

Behinderungen des Verkehrsflusses durch technische Abwicklungen kbnnen
nahezu vollstandig vermieden werden.

||
|
L\.: : ( .

Sy =R .
g 1

O
e L

——

2N

IVV: London 2007.
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen 7 TII:\JC\I-}ngCHE
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Der Wirkungsgrad kann gezielt beeinflusst werden. DARMSTADT

Der Wirkungsgrad hangt stark von der Gestaltung der Instrumente und den
Randbedingungen ab.

= Der Wirkungsgrad kann gezielt Gber den Preis beeinflusst werden.

= Nur deutlich ,spurbare” Nutzerkosten fuhren zu wesentlichen Wirkungen.

= Der Wirkungsgrad hangt vom Fahrtzweck und weiteren Randbedingungen ab.

= Bei der Nutzung bewusst geleistete Zahlungen wirken starker als indirekte Zahlungen.

= Der Wirkungsgrad hangt nicht nur von der absoluten Preishohe, sondern auch von der zu
Alternativen relativen Preishthe ab.

s
b
ke

wm | m(womw q
' ” ”

IVV: London2007. ' Mautstation bei Malmé (Schweden) 2001. IVV: London2007.

.toll-collect.de

Institut fir
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen

Unerwinschte Nebenwirkungen sind vermeidbar.

7)) TECHNISCHE
UNIVERSITAT
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Vorhandene Ausweichmaoglichkeiten werden genutzt. —
= Nicht nur die erwlnschten Wirkungen sind zu beachten. Congestion

= Durch integrierte Systemgestaltung konnen unerwinschte charging
Wirkungen vermieden werden.

Mobilitatsverhinderung kann (und soll) vermieden werden.

= Indem beeinflussten Verkehrsteilnehmern adaquate
Alternativen bereit gestellt werden, wird deren Mobilitat
weiterhin ermdglicht.

= Hinderungsgrinde fur eine Verhaltensanpassung mussen
erkannt werden.

IVV:"London 2007.

1-866-234-PARK] |

W VERRUS LOCATION

IVV: Niagara
on the-l:ake, 1999~ *
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Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen TECHNISCHE
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Ganzheitliche Losungen sind wichtig. DARMSTADT

Fallbeispiel London: Vergleich Herbst 2003 mit Herbst 2002
560 zusatzliche Busse (+23%), die in der Morgenspitzenstunde in die
Gebihrenzone einfahren

Einfihrung der Oyster-Smartcard mit 50% Tarifermafdigung

38% mehr Passagiere in den TfL-Bussen in der bepreisten Zone hinein in
der morgendlichen 3-Stunden-Spitzenperiode

60% weniger verkehrsflussbedingte Stérungen

Quelle: Transport for London: Central London Congestion Charging. Impacts monitoring. Fourth
Annual Report. Juni 2006

Fallbeispiel Stockholm: Vergleich 2006 mit 2005 . | e e
197 zusétzliche, neue Buse _ | e
12 neue Bus-Expressrouten — N @

18 Busrouten mit erweiterter Bedienung = I :3: .

Hohere Bedienfrequenz bei U-Bahnen und Pendlerziigen = ; 5 o

+40.000 Passagiere pro Tag im Schienenverkehr 223 s

+25.000 Passagiere pro Tag auf den stadtischen Buslinien =<3 20%

(+9% im Vergleich zum Vorjahr) = .

Quelle: Stadt Stockholm: Facts and Results from the Stockholm Trials. 2006 ' Ch  PuBcuinport Othir
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R
Wirkungen auf die Wirtschaft

City-Maut kann die Wirtschaft positiv und
negativ beeinflussen.

7)) TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Der Verkehrssektor kann wesentlich beeinflusst werden.

= Hohere Transportkosten kbnnen entstehen.

= Effizienzsteigerungen durch bessere Planbarkeit
des Wirtschaftsverkehrs,

Quelle: www.toll-collect-blog.de

= Kirzere Fahrzeiten und eine Verbesserung
der Infrastruktur sind méglich.

= Einzelne Branchen und deren Einnahmesituationen
konnen durch Verlagerungen (v.a. Modal Split) profitieren
oder negativ beeinflusst werden.

= Die Einnahmesituation bei verschiedenen
Instrumenten wird wechselseitig beeinflusst.

= Durch die Gestaltung der Instrumente kbnnen
Innovationsprozesse ausgelost werden.

Institut fiir
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R
Wirkungen auf die Wirtschaft

City-Maut kann die Wirtschaft positiv und
negativ beeinflussen.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Die Standortqualitat fur die Wirtschaft kann beeinflusst werden.

= Durch Verbesserungen im Verkehrsgeschehen konnen Unternehmensablaufe,
die Wirtschaftsverkehr beinhalten, verbessert werden.

= Die Einflisse der Transportpreisdnderungen auf die Gesamtwirtschaft sind
I.d.R. gering.

= Die Konkurrenzsituation zu anderen Gebieten kann beeinflusst werden. Ein
Problem entsteht, wenn dies wirtschaftlich nicht verkraftbar ist.

@

IVV: Darmstadt 2007, | IVV: Darmstadt 2007.
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R
Wirkungen auf die Wirtschaft

City-Maut kann die Wirtschaft positiv und
negativ beeinflussen.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Fallbeispiel London

Reaktionen des Wirtschaftsverkehrs auf die Verteuerung der Staugebtihr
von 5 GBP auf 8 GBP
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R
Wirkungen auf die Wirtschaft

City-Maut kann die Wirtschaft positiv und
negativ beeinflussen.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Fallbeispiel leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe Schweiz
Der Einfluss der LSVA auf die Teuerung blieb gering.
= Der Anteil der Transportkosten am Endpreis der meisten Produkte ist gering.

= Die gleichzeitig eingeflhrten htheren Gewichtslimite ermdglichten
Produktivitatsgewinne, welche die durch die LSVA bedingte Verteuerung
weitgehend ausgleichen konnten.

Quelle: Bundesamt fir Raumentwicklung: Einfiihrung eines Road Pricing, Bern, 2007

nationale, entfernungsabhangige

Bemautung des Schwerverkehrs tber
3,5t

Umsetzung des Verursacherprinzips

Fahrzeug unter einer DSRC-Bake

Erfassungsgeréat, manuelle Erfassung
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Wirkungen auf die Umwelt

City-Maut kann zur Steigerung der
Umfeldqualitat beitragen.

“A TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Larm- und Schadstoffemissionen kdnnen beeinflusst

werden. | Vi L
= Die Gesamtbelastung kann gesenkt werden. o {l
. . . - ) . . A _ (l»; h 4
= Die raumliche und zeitliche Verteilung kann gezielt beeinflusst %% s
Werden ~j Sl 1 1)) 'Shanghal 2006,

Stadtbild und Aufenthaltsqualitat kobnnen beeinflusst
werden.

= Die Aufenthaltsqualitat kann beeinflusst werden. o

= Negative Wirkungen auf das Stadtbild konnen durch , ‘“‘y - nlstag,zoz
geeignete Systemgestaltung minimiert werden. : ‘ | |

Die Flachennutzung kann beeinflusst werden.
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Wirkungen auf die Umwelt

City-Maut kann zur Steigerung der
Umfeldqualitat beitragen.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Fallbeispiel Stockholm

Anderungen der Feinstaubbelastung - Vergleich mit und ohne Staugebiihr im Jahr 2006
(Jahresdurchschnittswerte PM10 [ug/m3])
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Akzeptanz TECHNISCHE
. . UNIVERSITAT
City-Maut braucht ausreichende Akzeptanz. DARMSTADT

Eine ausreichende Akzeptanz kann auch fur einschneidende
MalRnahmen erreicht werden.

= Die Akzeptanz ist bei den bisher umgesetzten Mal3nhahmen i.d.R. hoch.

= Die Akzeptanz steigt mit einem konkreten Beschluss bzw. mit der Einfihrung von
MalRnahmen.

Fallbeispiel Trondheim
Veranderung der Akzeptanz der City-Maut

bei Einfarung nach 2 Monaten nach & Janen Grinde fir Akzeptanz:

« transparente Einnahmenverwendung
« Transponder gratis

« gewahrleisteter Datenschutz

» spurbar verbesserte Lebensqualitat

« keine Verschlechterung fir das

Anteil der Bevolkerung, der gegen die City-Maut Gewerbe in der Innenstadt

eingestellt war.
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Akzeptanz 75, TECHNISCHE
. . UNIVERSITAT
City-Maut braucht ausreichende Akzeptanz. DARMSTADT

Die Akzeptanz hangt von der Systemgestaltung ab.

Wird das System als gerecht empfunden, steigt die Akzeptanz.

Tritt flr die Nutzer eine spurbare Verbesserung von Problemen auf,
steigt die Akzeptanz.

Die Zweckbindung der Einnahmen kann die Akzeptanz férdern.

Die Einfihrung im MalRnahmenbiindel kann eine hohe Akzeptanz
fordern.

Kompensationsmal3inahmen konnen die Akzeptanz férdern.

Kalkulierbarkeit und einfacher Umgang mit Tarifen fordern die
Akzeptanz.

Ausreichende Information und Kommunikation fordern die Akzeptanz. §

Bekannte Instrumente werden eher akzeptiert als unbekannte.

Institut fiir
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Akzeptanz

Welche Preise sind akzeptabel?

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

\

£

Day Rafes (Monday Friday)
Enter 4am-4pm

Up to 1/2 hour 10.98

Up to Thour 20.27
Up to 2 hours 24.50
Up to 12 hours 32.10
Up to 24 hours 33.79
Day Rafes [Saf & Sun)
Enter 4am-4pm

Up to 1/2 hour 10.98
Up to T hour 20.27
Up to 2 hours 26.19
Up to 24 hours 33.79

Night rates (Sun-Thur)
Enter 4pm-4am
Up fo 1/2 hour 10.98
Up to 12 hours 16.89
Up o 24 hours 39

Parklng Rates
- Night rates (Fri-Sat)
Enter 4pm 4am
Uptol/2hour  10.98
_ Up to 12 hours 24.50
p 1o 24 hours 33.79

Monthly rates

24/7 Monthly " 506.86

Nights pm-Bam s weekercs) 181,63

18.375% NYC Parking & Sales Tox Extro

[o— Parking Rates

Oversize Vans, SUV's & Trucks

Add to Day & Night Rates 12.67
_Add to Monthly Rates 63.36
Event Rate 42.24

Bike Capacity 17 spaces

information

Edison NY Parking, LL*

174 Centre st,
NY, NY 10013

Cap: 93 License: 926757
Hours of Operation: 24 Hrs/7 Days

Nigi

Thank you
for choosing

Edison

PARKFAST

_(Foto: Boltze 2015)

19.10.2020| Vortrag ITS Hessen e. V.| Prof. Dr.-Ing. M. Boltze | 28

ee |VV

Institut fiir
Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik
TU Darmstadt



Akzeptanz TECHNISCHE
. . UNIVERSITAT
Welche Preise sind akzeptabel? DARMSTADT

HOTELS = Apple Store
’ = Chelsea Market = Gansevoort » Buddakan
o HeRE « High Line « The Standard = The Inn
* Old Homestead = Dream Downtown = Macelleria
| FOR : | Steakhouse * The Maritime = Dos Caminos

/ o PARK
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\JIRKING
irnn‘,b enter here/clearance 7’6"

" pull ahead

1990¢) drive slowly
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Akzeptanz \«f'.“ TECHNISCHE
2\ UNIVERSITAT

Steigende Akzeptanz restriktiver MaBnahmen ¥ .7 oarmstaor

“Als wichtigste Grenze der Verkehrsentwicklung erscheint am nahen Zukunftshorizont
die wohlfahrtsabhangig sinkende Akzeptanz der Nebenfolgen des Verkehrs.”

Quelle: LUBBE, H.: Mobilitat - vorerst unaufhaltsam. Internationales Verkehrswesen 11(1993) S.653-658

/
y

Stau in Istanbul ' . (Foto: Boltze 2007)
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Finanzielle Wirkungen

City-Maut braucht eine integrierende
finanzielle Betrachtung.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Neben den betriebswirtschaftlichen Wirkungen treten auch
volkswirtschaftliche Wirkungen auf.

= I[m Rahmen einer volkswirtschaftlichen Betrachtung missen auch hohe
Erhebungskosten im Gesamtzusammenhang gesehen werden.

= Der Bepreisung kdnnen verschiedene Ansatze (Wegekostenrechnung,
Grenzkostenansatz u.a.) zugrunde gelegt werden.

= Auswirkungen sind fur verschiedenen Nutzergruppen unterschiedlich.

Es besteht ein Gesamtzusammenhang zwischen allen Instrumenten
des Mobility Pricing.

= Es kbnnen Kompensationen realisiert werden.
= Der Nutzer vergleicht nur die ihm bewussten Kosten.

Einnahmensituationen und Finanzierungssysteme kdnnen
wesentlich verandert werden.

‘{ 4 { 4 i
CLIETTOAR / RETURN TIC! T
RHO FIERA EXPO 2015

EURO 5,00

Vale per due viaggi della duratadi 105 %

sulla rete urbana di ATM e Trenord
e da/per Rho Fiera Expo 2015 EASY CHOICE

sulla linea M1 e su Trer.ord
00358 0582544481 70884  pive 12883300150

Trahsport for London |
s ull I ...
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R
Systemtechnische Gestaltung

City-Maut braucht zielorientiert gestaltete
Instrumente.

“A TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Grundsatzentscheidungen zum Mobility Pricing sollten sich nach
den damit verfolgten Zielen richten, nicht nach heutigen
technischen Mdéglichkeiten.

= Technologien missen ggfs. weiterentwickelt werden.

Ausgangspunkt fur die systemtechnische Gestaltung missen die
Ziele und Anforderungen sein.

= Diskriminierungsfreiheit

Sicherheit

Zuverlassigkeit

Interoperabilitat, Standardisierung

Systemintegration (Gesamtarchitektur)
Organisatorisch-institutionelle Integration

Rechtliche Vertraglichkeit (ggfs. rechtliche Anpassungen)

Institut fiir
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Systemtechnische Gestaltung

Formen der Geblhrenerhebung

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

T Beschreibun Ausstattungs- Betriebs- Nutzerfreund- | Flexibilitat der
yp 9 kosten kosten lichkeit Bepreisung
Vignette Kraftfahrer missen fur Nutzung Niedrig Niedrig Mittel Niedrig bis
des bemauteten Bereich eine mittel
Vignette erwerben
Mautstationen Kraftfahrer halten und zahlen an Hoch Hoch Hoch Mittel bis hoch
Mautstation
Elektronische Berechnung durch elektronisches Hoch Mittel Niedrig hoch 2
Mauterfassung  System bei Passieren einer =
Erfassungsstation ‘%
Optische Berechnung durch optisches Hoch Mittel Niedrig Hoch S
Fahrzeug- System bei Passieren einer -
erfassung Erfassungsstation %
2
2
GPS Einsatz von GPS zur Erfassung Hoch Mittel Niedrig Hoch ?é
der Fahrzeugbewegungen. Fir o
Mauterhebung Ubermittlung der ©
Daten an Zentralrechner %
&
Institut fiir
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Systemtechnische Gestaltung TECHNISCHE
.. UNIVERSITAT
Formen der Geblhrenerhebung DARMSTADT

... so eher nicht!

Quelle: www.spiegel.de
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TECHNISCHE
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DARMSTADT

Systemtechnische Gestaltung

Formen der Geblhrenerhebung

Fallbeispiel London

P —— Doy T | o, Transport
i Congestion Charging zone | I Ak BT et 3 | —
g s PRI AT el Congestion
% ‘r:‘_',--'_;' \ 2 charging
[ P \ox AR
ot S \ - )
| =i TR st e S a el S
i 3 S8 T R Central
sl . BN \SENT =T ZONE
] s R ot
| - s f o 8 Mon - Fri
| . W e ‘ 7am- 6.30 pm
i 7 ‘
s
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Systemtechnische Gestaltung TECHNISCHE
.. UNIVERSITAT
Formen der Geblhrenerhebung DARMSTADT

Fallbeispiel Stockholm — Trangselskatt

& ”“'»VL' : v»@;.,&,; o "‘L\'.‘:"

> 1 Forsdk med
trangselskatt i
Stockholm
Betal: lone:

mas placering

The vehicle passes a laser detector (B) which
triggers cameras (D) and (A). An antenna for
identification using transponders (no longer used)

(©).

[ Vardagar | :
“aneses | A camera takes a photograph of the vehicle's front

06%-06%  10: number plate (D)
oo 15 13@; A camera takes a photograph of the vehicle's rear
t60- 172 20 number plate (A)

Quelle: http://www.transportstyrelsen.se
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Systemtechnische Gestaltung 75 TECHNISCHE
¥ W&/)=\ UNIVERSITAT
Formen der Geblhrenerhebung 7 DARMSTADT

Fallbeispiel Singapur: Electronic Road Pricing (ERP)
SYSTEM OPERATION
HOW DOES ERP WORK?

(1} Approach of Vehicia
-t Opocd Sencor 20
13t Gantry Gantry

CASHCARDS ARE INSERTED EACH TIME A VEHICLE PASSES THROUGH AN ERP GANTRY, s Gnec LN |
INTO INVEHICLE UNITS (IUs). ERP CHARGES ARE DEDUCTED FROM YOUR CASHCARD VIA ety | o ‘. ‘
SHORT-RANGE RADIO COMMUNICATION. e e O E | S
(%) Charging v S, &
E p
| i 2
& ! | £
mowm s o
o
©
£
3 n
(4=1) Yesificntion a2 v . =
P &\
(4-2) Capturing Phozo o7 Rear Licance Siata : 8)_
(Fov Vielavios Ouly) ~, 3 "—'—T g,
| Q% iy S
S
(3) Deprrtura M‘,‘ohéda‘> Nt A %E
l | B S
Oy
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TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Systemtechnische Gestaltung

Formen der Geblhrenerhebung

Fallbeispiel Lkw-Maut in Deutschland

= LKW-MAUTERHEBUNG IN DEUTSCHLAND
Automatische Einbuchung
m Satellit sendet Positionsdaten
- (Global Positioning System, GPS)

.

Nmzer i P
H I . Io!o‘ |o!ol ﬂ lo!o 3] OI |o!o| a
. Einbau 2.Eingabe 3. GPS-gestiitzte 4. Fahrzeuggerit ».Kontrolle 6. Fahrzeuggerat
Fahueuggerét Fahrzeug- Abschnittserkennung erkennt maut- (stationar berechnet Maut

daten pflichtige und mobil)
Streckenabschnitte l
TOLL COLLECT s 7 Betrag wird per Mobilfunk an das
8. Toll Collect rechnet Mautbetriage servicy an thy rond Toll Collect-Rechenzentrum gesendet

mit dem Nutzer ab

Manuelle Einbuchung im Internet oder am Mautstellen-Terminal

Q
=
Nutzer @ 1'5
im0 s @ -
my ms ey =T :
1. Einbuchung @ 7, Fahrzeug fahrt auf 3. Kontrolle L
Uber Internet mautpflichtiger Strafie (stationar und mobil) 6
oder Terminal é
TOLL COLLECT GJ
4. Bei Internet-Einbuchung rechnet Toll Collect oorvice o W =
Mautbetrage mit dem Nutzer ab %
o
Institut fiir
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Systemtechnische Gestaltung TECHNISCHE
.. UNIVERSITAT
Formen der GeblUhrenerhebung DARMSTADT

Erhebliche Potenziale fur die Anwendung der Satellitenortung

D > 14.049 km 9 13 %? bis 16 % 2 15,6 cttkm LKW >751t6
A 2.180 km 3 9,6 %3 39,9 ct/km 3 LKW > 3,51
CH 71.300 km 7 5-6 % 4 45,12 ct/km?® LKW >3,5t

1) Quelle: Vereinfacht berechnet nach den im Bundeshaushalt 2012 (Kap. 1209) veranschlagten Kosten.

2) Quelle: ADAC (2012).

3) Quelle: ASFINAG (2016). Die Lkw-Maut in Osterreich fallt auf allen Autobahnen und SchnellstraRen an.

4) Quelle: Eidgentssisches Finanzdepartement EFD, Eidgendssische Zollverwaltung EZV (2013).

5) Beispiel. LKW mit 40 t zGG, 5 Achsen, Emissionsklasse: Euro 5. = Stand 2017!

6) Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, ZFZR (2015). In Deutschland sind 275.307 LKW>7,5t und 524.730 LKW > 3,51t
zugelassen. Hinzu kommen 188.481 Sattelzugmaschinen.

7) Quelle: RouteSuisse (2016). Letzte Vollerhebung/Schéatzung aus 2006. Die LSVA ist auf allen Schweizer Stral3en fallig.

8) Quelle: EZV (2017). Die sog. LSVA wird pro Tonnenkilometer auf die Tonnage berechnet. Bei einem Tarif von 2,69
Rp/tkm und 18 Tonnen Zuladung sowie einem Wechselkurs von 0,93 EUR/CHF.

9) Quelle: BASt (2016). Mind. 1100 km BundesstrafRen zuzuglich des gesamten Autobahnnetz sind mautpflichtig.

Institut fiir
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Fazit

City-Maut kann ein wirksamer Baustein fur
nachhaltigen Verkehr sein.

“'i TECHNISCHE
%=\ UNIVERSITAT
DARMSTADT

.. kann das Mobilitatsverhalten verandern.

.. kann die Wirtschaft positiv und negativ beeinflussen.
City_ ... kann zu einer Steigerung der Umfeldqualitat beitragen.
Maut ... braucht eine ausreichende Akzeptanz.

.. braucht eine integrierende finanzielle Betrachtung.

.. braucht eine zielorientierte Ausgestaltung.

Das Instrument City-Maut bietet deutlich mehr Chancen als Risiken.

Eine sachliche und fundierte Diskussion erscheint deshalb flr Deutschland nicht
nur winschenswert, sondern im Sinne einer nachhaltigen Gestaltung unserer
Verkehrssysteme unbedingt erforderlich.

|Idealerweise sollte ein Ubergreifendes, dynamisches Mautkonzept angestrebt
werden, dass alle Stralennetze umfasst und Moglichkeiten zur
situationsabhangigen Beeinflussung des Verkehrs erotffnet.

eeeeeeeeeeeee
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Vortrag ITS Hessen e. V. am 19.10.2020 Sesih  TECHNISCHE

/ UNIVERSITAT
. Iy DARMSTADT
City-Maut — -
Ein Baustein fur nachhaltigen Verkehr

Prof. Dr.-Ing. Manfred Boltze
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