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Intelligente Verkehrssysteme (IVS)
haben grof3e Bedeutung.

Prozesskette =

Verkehrs- : :
relevantes erfassen veredeln interpretieren darstellen Nutzer
Ereignis

StraRenseitig: Dynamische Info:

Induktion Verkehrsrechnerzentrale, NBA, dWiSta, ... h
Verkehrs- R Verkehrsleitzentrale Dyn. Anordnungen: verstehen,
management- Uberkopf, Video SBA, LSA, ... bewerten,
systeme /\/\/\/\/ reagieren
Straenseitiger
privater Sensor Rundfunk- Radio (gesprochen) bei der
anstalten Navigation,
Verkehrs- Nutzer als Infor- Lings-
informations- mationsquelle NENENF Fahrzeuggerat, und/oder
dienste (Staumelder etc.) Navigationsgerit, a
Zentral Mobiles Endgerat Querfiiwung
Mobilfunkgerst prs;;f (z. B. Smartphone)
als Sensor Service- Interpretation
Kooperative Anbieter e
Systemc Interpretation
Fahrzeug als in Zentrale s
Cantor Fahrzeuggerit Kommunikation
(GPS-Ortung) Sender g Empfanger
Fahrerassistenz- Fatay Kslidad
systeme Fahrzeug-Sensor Fahrzeuggerit
_ " — _ Quelle: BMVBS (2012):
Vereinfachter Uberblick tber Intelligente Verkehrssysteme IVS-Aktionsplan "StraRe".
Fachgebiet

®eFGVV  Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik

12.04.2013 | ,Intelligente Verkehrssysteme — Aktuelle Entwicklungen” | Prof. Dr.-Ing. Manfred Boltze | Folie 3



Der IVS-Aktionsplan Stral3e” setzt einen wich-
tigen Rahmen fur die zukinftige Entwicklung.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

ehr, Bau
und Stadtentwicklung

* Bundesminis terium
fiir Verkehr, B

IVS-Aktionsplan ‘Straf}e’

Koordinierte Weiterentwicklung bestehender und beschleunigte Einfiihrung
neuer Intelligenter Verkehrssysteme in Deutschland bis 2020

IVS-Aktionsplan ‘Strafte’ ~Koordinierte Weiterentwicklung bestehender und beschleunigte Einfiihrung neuer Intelligenter
Verkehrssysteme in Deutschland bis 2020

Entstanden unter Mitwirkung von:

VDA

Verband der
Automobilindustrie

(= BITKOM
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*( JpenTraffic Systems

City

ﬂ Association

FGSV Download unter:
www.bmvbs.de

Bundesanstalt fur Svabenwesen
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Der IVS-Aktionsplan Stral3e” setzt einen wich-
tigen Rahmen flr die zuktnftige Entwicklung.
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Quelle: BMVBS (2012): IVS-Aktionsplan “StralRe”. Download unter: www.bmvbs.de
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Der IVS-Aktionsplan Stral3e” setzt einen wich-
tigen Rahmen fur die zukinftige Entwicklung.

Auszug MalRnahmenliste:

1.2 Aufbau eines Qualitditsmanagements(ystems) fir die Erfassung und
Weiterverarbeitung von Daten fur IVS-Dienste

1.3 Aufbau eines Mobilitatsdatenmarkplatzes

1.4 Verfahren zur optimierten Zuganglichkeit von kartenrelevanten
StralRendaten fur IVS

2.2 Entwicklung einer IVS-Rahmenarchitektur Stral3e
2.3 Entwicklung einer IVS-Rahmenarchitektur fur den Offentlichen Verkehr

2.7 Harmonisierung individueller und kollektiver Verkehrsinformation und
Beeinflussung

3.2 Konzeption und Erprobung kooperativer Systeme
3.3 Einfuhrung eCall

Quelle: BMVBS (2012): IVS-Aktionsplan "Stral3e”. Download unter: www.bmvbs.de
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Eine IVS-Rahmenarchitektur fur Deutschland ECHBISE =
wird entwickelt. DARMSTADT
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Quelle: National ITS Architecture Service
Packages (US DoT, 2012)
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.
Der dynamische, situationsangepasste Betrieb

der Infrastruktur steht zunehmend Im
Mittelpunkt des Verkehrsmanagements.

» Hauptgrund ist die effiziente Nutzung von verfugbarem Raum und
Zeit. Flexibles Management von verfiigbarem Stral3en- und
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= Die Verkehrssteuerung bericksichtigt zunehmend die aktuelle RBRIE vzr, 2005
Verkehrslage. (& von der Steuerung zur Regelung) Nl

= Storungen im Verkehrsfluss werden dank detaillierter Online-Daten
verhindert, oder es kann schnell darauf reagiert werden.

» Systematische Planung und Bewertung von Mal3nahmen zur
Verkehrsbeeinflussung. (& dynamische Strategien im Verkehrsmanagement)
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Umweltaspekte spielen bei der
Verkehrssteuerung eine immer grol3ere Rolle.

« Hauptziele: Reduktion Energieverbrauch, Luftverschmutzung und ;
Larmbelastung; Beeinflussung der raumlichen und zeitlichen E Feinstaub
-

Verteilung des Verkehrs.

* Die erforderlichen restriktiven Mal3nahmen konnen erhebliche
Nachteile fir Mobilitdt und Transport haben und werden (hoffentlich
bald) nur noch situationsabhéangig eingesetzt. Eine kontinuierliche
Erfassung der Luftschadstoff- und Larmbelastung wird erforderlich.

* Beispiele fur situationsabhangige Mal3nahmen:
Empfehlungen zu Routen und Abfahrzeiten flr Verkehrsteilnehmer,
Zufahrtbeschrankungen, Geschwindigkeitsbeeinflussung,
Maut in Abhangigkeit von Fahrzeug- und Schadstoffklassen,
Optimierung der Lichtsignalsteuerung nach Umweltkriterien.

« Emissionsarme Antriebe (u.a. Elektrofahrzeuge) bieten eine gute
Perspektive fur die Umweltvertraglichkeit, brauchen aber noch
langere Zeit fur eine hinreichende Marktdurchdringung.
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Die Beeinflussung der Verkehrsnachfrage
spielt eine zunehmende Rolle.
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» Die Kapazitat der Verkehrssysteme kann nicht nachfragegerecht
ausgebaut werden.

» Nachfragebeeinflussung: Zeit, Verkehrsmittel, Route, Ziel

» Nachfragebeeinflussung wird einen effizienteren und
umweltfreundlicheren Betrieb der Verkehrssysteme ermaoglichen.

* Informationssysteme werden erheblich dazu beitragen, die
Verkehrsnachfrage raumlich und zeitlich besser zu verteilen.

 Die Beeinflussung der Verkehrsnachfrage wird sich nicht nur auf
den Personenverkehr beziehen (Mobilitatsmanagement), sondern
auch auf den Guterverkehr (Transportmanagement).
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Preisinstrumente (Mobility Pricing) werden
Intensiv zur Nachfragebeeinflussung genutzt.

 Erheblicher Druck zur Finanzierung der Verkehrssysteme.
(insbesondere fur den offentlichen Verkehr und fur den kommunalen Stral3enverkehr)
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» Bepreisungen werden (hoffentlich bald) nicht mehr nur als
Instrumente zur Finanzierung verstanden, sondern auch als
effiziente Instrumente zur Nachfragebeeinflussung.

* Preise werden nicht nur im oOffentlichen Verkehr und beim Parken
genutzt, sondern auch als Stral3enbenutzungsgebthren.

« Stral3enbenutzungsgebthren werden dynamisch bezlglich Raum
und Zeit, abhangig vom Fahrzeugtyp und von der Umweltlage.

 Elektronische Mautsysteme (ETC) und E-Ticketing werden
Standard.

‘%ndon 2007'.
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Randbemerkung: Mauterhebungskosten
sollten sachgerecht bewertet werden!

Erhebliche Potenziale fir die Anwendung der Satellitenortung.

Land und Jahr Erhebungs- Mauthohe bemautete
kostenanteil (Beispiel LKW 40t)> Fahrzeuge

D 2010-2012 13 %! bis 20 % ? 15,5 ct/km LKW > 12t~/
A 2011 9,6 % 3 32,8 ct/km LKW > 3,5t
CH 2013 5-6 % 76 ct/km © LKW > 3,5t

1) Quelle: Vereinfacht berechnet nach den im Bundeshaushalt 2012 (Kap. 1209) veranschlagten Kosten.
2)  Quelle: ADAC (2010).
3) Quelle: ASFINAG (2011).
4)  Quelle: Eidgenotssisches Finanzdepartement EFD, Eidgendssische Zollverwaltung EZV (2013).
5)  Emissionsklasse: Euro 5.
6) Quelle: EZV (2013) bei einem Tarif von 2,28 Rp/tkm und einem Wechselkurs von 1,2 (EUR — CHF).
7)  In Deutschland sind 194.053 LKW>12t und insgesamt 539.415 LKW>3,5 t zugelassen (also etwa
Faktor 2,8). Angabe fur den 1. Januar 2012 ohne Sattelzugmaschinen.
Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt , ZFZR (2012).
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Die Kommunikation von Fahrzeugen

untereinander und mit der Infrastruktur wird
zur Markteinfihrung vorbereitet.

Fahrzeuge werden mit Fahrzeugen (C2C) und mit der Infrastruktur (C2I)
kommunizieren. Dies wird teilweise automatisiertes Fahren erlauben, die Kapazitat

erhohen und die Sicherheit verbessern.
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Zahlreiche vielversprechende Anwen-
dungen, z.B. bei Lichtsignalanlagen:

Erfassung von LKW im Zulauf, um durch
Anpassung der Grinzeiten umwelt- =
kritische Anfahrvorgange zu vermeiden.

Erfassung genauer Fahrzeugtrajektorien, -
um Zeitverluste durch Zwischenzeiten ..
beim Phasenwechsel zu reduzieren.

Sehr wichtige Rolle der moglichst

genauen, integren Positionsbestimmung. A . sim™

7\)vww.sitd. e (download 5.4.2013)
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Immer umfassendere Informationen zum
Verkehrssystem werden verfltigbar.

» Das Ziel sind individualisierte, genaue, intermodale, integrierte und auch
grenzuberschreitende Informationen zur aktuellen und prognostizierten
Verkehrslage, zu Parkraumverflgbarkeit und Preisen der Infrastrukturnutzung.

» Bis 2030 werden nahezu alle LKW und PKW mit individuellen
Navigationssystemen ausgestattet sein und die von
Verkehrsleitzentralen empfohlenen Umlenkungen bertcksichtigen.

» Nutzung verschiedener Datenquellen. (stationére und mobile Erfassung)

» Fihrende Rolle von Bildverarbeitung, Floating Car Data (FCD),
Mobile Phone Data (FPD), Technologien zur Lokalisierung (u.a.
Satellitennavigation), RFID. Wichtige Rolle der Datenfusion.

» Hohere Flachendeckung, h6here raumliche und zeitliche Auflosung
von Verkehrsdaten. Bessere Kurzzeitvorhersagen.

= Prazise, verkehrsbezogene Uberwachung der Umweltsituation.
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Die Erschlielfung der Nutzung von
Floating Phone Data steht bevor.
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Big Data, Open Data — Grof3e Datenbestande
Insbesondere der dffentlichen Hand werden
fir neue Dienste verfugbar.

Nellie Kroes, Vice-President of the European Commission
responsible for the Digital Agenda ‘
Auszige aus der Rede vom 26.3.2013: “The Big Data Revolution” "

http://europa.eu/rapid/press-release_ SPEECH-13-261_en.htm (Download 5.4.2013)

“I've called data the new oil. Because it's a fuel for innovation, power-
ing and energising our economy. ... Whether you're trying to locate a
traffic jam or a Higgs boson: big data tools will be helping you. ...

But this data revolution, moving to a data-driven economy, won't happen by itself. ...
Data needs to be freely available for use and re-use.

Much of this data is already here with us: but held by our public administrations,
locked up or unusable. This is data that is rich, comprehensive, and that taxpayers
have already paid for. We need to open it up. The benefits could be worth tens of
billions of euros per year.

That's why we've proposed legislation to unlock this goldmine. ...”

Beispiel London: http://data.london.gov.uk/datastore/
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Elemente des intermodalen Verkehrssystems
werden zunehmend vernetzt.
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Verknupfung der Verkehrsleitzentralen untereinander.

Deutschlandweite und auch grenziberschreitende
Verkehrsbeeinflussung im Fernverkehr.

Aufbau eines bundesweiten “Mobilitatsdatenmarktplatzes”.

Teilautomatisierte Kommunikation von Strategien zur Verkehrs-
beeinflussung in Lichtsignalanlagen und Navigationssystemen.

Nutzer erwarten zunehmend durchgéngige, konsistente
Reisendeninformationen und integrierte Mobilitatsdienste.

’

Immer mehr “Apps” zur ortsbezogenen Unterstiitzung von Reisenden. @ |

Immer starkere Rolle privater Anbieter: Betreiber von Navigations-
systemen, Car Sharing-Anbieter, OV-Unternehmen u.a.m.:

Wer Ubernimmt die neuen Aufgaben?
Wie viel Konkurrenz unter intermodalen Anbietern wird es geben?
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ITS Hessen e.V.

Gegrindet 2010, ca. 30 Unternehmen.
Forderung durch Land Hessen und EU.

Austausch unter Mitgliedern, mit Aufgabentragern, Politik. Q ‘ ’ ' s

Ein starkes Mitglied im ITS Networks Germany e.V.

(Zusammenflhrung mit ITS Germany in Vorbereitung). H essen
Prasenz auf Veranstaltungen (z.B. Hessischer _
Mobilitatskongress, ITS World Congress Vienna). www.its-hessen.de

ITS Hessen fordert

= die Erstellung eines multimodalen IVS-Leitbildes flur Hessen und die
Entwicklung einer multimodalen Rahmenarchitektur.

= die Erstellung eines IVS-Aktionsplans fur Hessen, der sich am nationalen IVS-
Aktionsplan “Stral3e” orientiert, aber multimodal ist, insbesondere auch den OV
und den kommunalen Verkehr mit einbezieht.

= eine gezielte Unterstitzung von Kommunen zur Beteiligung an der Entwicklung
des IVS-Aktionsplan Hessen.
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