Daten und Konzepte fiir Ful3ganger

Kurzfassung der Seminararbeit von Andreas Klar

In der Vergangenheit wurde haufig Mobilitat gleichgesetzt mit der Fahrtenhdufigkeit, und hier
vorwiegend mit motorisierten Transportmitteln. Durch die absolute Zunahme der Fahrten im
motorisierten Individualverkehr liel? sich somit auch leicht einen Zusammenhang zwischen
der Mobilitatszunahme und dem Motorisierungsgrad herstellen. Dies hatte zur Folge, dass der
nichtmotorisierte Verkehr bei der Verkehrsplanung immer hdufiger in den Hintergrund
gestellt wurde.

Da der Anteil des FulRgéangerverkehrs an den gesamten Wegen jedoch nicht unerheblich ist,
lasst sich hier die quantitative Bedeutung des Fugangerverkehrs im Personenverkehr
erkennen.

Die Unterscheidung zwischen FuRgangerverkehr und dem Kraftfahrverkehr betrifft im
wesentlichen zwei Dinge: die groRere Freizugigkeit und die groRere Witterungsabhéngigkeit
der FulRganger.

Aus diesen Grunden ist hier eine Datenerhebung ungleich schwieriger als beim
Individualverkehr. Dennoch sollte eine verkehrsplanerische MaRnahme immer auch den
FulRgangerverkehr bericksichtigen. Dies setzt jedoch Kenntnisse Uber das Aufkommen von
FuRganger und FuRgéangerstrémen voraus. Weiterhin sind zur Planung von
FuBgangerverkehren auch die spezifischen KenngrdRen von FuRgangern von Interesse.

Um von den Verkehrsdaten zu den Verkehrskonzepten zu gelangen, beschreibt die
Seminararbeit zun&chst, welche Daten und Kenngrof3en fiir FuBganger vorhanden sind. Es
werden sowohl die mdglichen Verfahren zur Datenerhebung, wie auch die
fullgéngerspezifischen Kenngrol3en erlautert. Weiterhin werden die vorhandenen Richtlinien
und Vorgaben, die sich mit dem FuBgangerverkehr beschaftigen, genannt. Anhand
allgemeiner Beispiele werden verschiedene Konzepte vorgestellt, die den FulRgangerverkehr
und seine Planung in den VVordergrund stellen.

Um FulRgangerverkehr planen zu kénnen, benétigt man eine Datengrundlage. Diese
Grundlage bilden zum einen Kenngrdf3en, mit denen die Bewegung eines FuRgangers im
Verkehrsraum beschrieben werden kann. Dies sind:

o Geschwindigkeit

e Bewegungsrichtung

« Dichte

o Platzbedarf

Zum anderen ist die Ermittlung eines Aufkommenspotentials flr die Planung des
FulRgangerverkehrs ebenfalls von zentraler Bedeutung. Neben der Zahlung des
FuBRgangerverkehrs, wie dies auch beim motorisierten Verkehr, durchgefuhrt wird, kénnen
auch Videoerfassungssysteme zum Einsatz kommen. Diese Technologie erlaubt eine
langerfristige Erfassung auch ohne groRen Personaleinsatz.

Ein Hauptaugenmerk bei der Planung von FuRgéangerverkehren liegt bei der Uberquerung von
Stral3en. Hier ist das Konfliktpotential mit dem motorisierten Verkehr zu beachten, um den
FuBgangern ein sichere Uberquerung der Fahrbahn zu ermdglichen. In der betrachteten



Literatur finden sich hier Vorschlage, wie der FuBganger mit einer erhdhten
Verkehrssicherheit berticksichtigt werden kann, und welche Fehler auf planerischer Seite
hé&ufig begangen werden.

Als Fazit kann festgehalten werden, dass die Bedeutung des FuRgéngerverkehrs in der
Verkehrsplanung mit ansteigender Motorisierung etwas in den Hintergrund geraten ist.
Planungsvorgaben in den Richtlinien sind mit den Werten in der Praxis oftmals nicht
Ubereinstimmend. Hier ware eine Einarbeitung von neueren Beobachtungen und Messungen,
die sich insbesondere mit dem Platzbedarf und der Geschwindigkeit von Ful’géngern
befassen, wiinschenswert.

Es ist jedoch auch festzustellen, das die wiinschenswerte Berticksichtigung des
FuBRgangerverkehrs, wie er von einigen Autoren gefordert wird, nicht realisiert wird. Die
Prioritat wird oftmals auf den motorisierten Verkehr gelegt, was auch erklart, weshalb die
Untersuchungen fur den FulRgangerverkehr teilweise nur unzureichend vorangetrieben
werden.

Auch knappe Haushaltskassen fiihren dazu, dass bei der Umsetzung verkehrlicher
MafRnahmen gespart werden muss, und dann oftmals nur minimale Anforderungen fur
FulRganger realisiert werden.

Um in der Zukunft denn Ful3géngerverkehr besser zu beriicksichtigen, kénnen die Hilfsmittel
neuer Technologien genutzt werden. Durch automatisierte Beobachtungen einzelner
FulRgangern oder FuBgangerstrémen kann dann auf spezielle Situationen, insbesondere bei der
sicheren Querung von Strallen, eingegangen werden.



