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In den letzten Jahrzehnten wurde die Luftverkehrsindustrie stdndig mit Krisen und anderen
wirtschaftlichen Entwicklungen konfrontiert. Das hat zur Folge, dass sich der Luftverkehrsmarkt stindig
verandert und anpassen muss. In der Mitte dieses stdndig verdndernden Marktes befinden sich die
Flughifen. Da Fluggesellschaften immer versuchen miissen mit immer kleineren Margen zu operieren und
Preise niedrig zu halten, bleiben die Erlose der Flughédfen aus den traditionellen luftverkehrlichen
Aktivititen statisch. Gleichzeitig verdndern und steigen die Anforderungen der Passagiere und
Fluggesellschaften an die Infrastruktur im und am Flughafen, womit der Ausbau und Unterhalt der
Flughdfen immer teurer werden. Dementsprechend werden die Gewinnspannen der Flughafenbetreiber
immer kleiner, wodurch diese gezwungen sind sich neue, attraktive Geschéftsfelder zu erschliel3en,
welche die Anspriiche der Passagiere und Unternehmen an den Flughafen in punkto Flexibilitdat, Mobilitét
und Modernitét erfiillen konnen.

Flughédfen haben neben der luftseitigen Verbindung auch haufig eine gute landseitige Verbindung. Zum
einen findet man in der Ndhe von Flughéfen haufig ein oder mehrere internationale Fernverkehrsstraf3en,
z.B. Autobahnen, welche sich dann auch in Flughafenndhe kreuzen. Zum anderen sind Flughifen auf
mannigfaltige Weise an die Ortlichen Nahverkehrsnetze, z.B. an die ortlichen S- und U-Bahnen Systeme
der Ballungsrdume angeschlossen, in denen sie sich befinden. Dariiber hinaus befinden sich an Flughafen
auch oft Haltepunkte von schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsnetzen, welche den Flughafen mit
der gesamten Region und dariiber hinaus verbinden. Flughéfen sind daher hervorragende multimodale
Verkehrsknotenpunkte. Es sind gerade diese Eigenschaften, welche viele Flughifen fiir die Erschliefung
neuer Gewinnmoglichkeiten nutzen wollen, denn durch sie ist der Flughafen ein idealer Standort fiir
Logistik, Gewerbe, Dienstleistungen und Handel. Die Flughifen eignen sich insbesondere als neue
Ansiedlungsschwerpunkt fiir global tatige Unternehmen.

Aufgrund dieser sich ergebenden Perspektiven beschiftigen sich viele Flughafenbetreiber neben den
traditionellen luftverkehrlichen Aktivititen auch mit der Immobilienentwicklung auf dem
Flughafengeldnde und in unmittelbarer Nachbarschaft zum dem Flughafengeldnde. Es entstehen an vielen
Flughéfen groRe Flachen fiir Logistikeinrichtungen, Biiros, eine grolde Anzahl an Einzelhandelsflachen,
zahlreiche Hotels, sowie Flachen fiir zahlreiche Freizeitangebote. Somit entwickelt sich direkt im und am
Flughafen eine neue Form des stiddtischen Lebensraums mit ausgepragten urbanen Merkmalen — die
Airport City.
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Waihrend alte Mobilitdtsanspriiche erhalten bleiben oder sogar verstdarkt werden (z.B. durch erhohte
Passagieranzahlen), entstehen aufgrund dieser neuen Entwicklungen Mobilitdtsanspriiche innerhalb des
Gesamtsystem Airport City, welche viele Gemeinsamkeiten mit den Mobilitdtsanspriichen im
traditionellen urbanen Umfeld aufweisen. Daher ist es Ziel dieser Arbeit Planungsansitze zur inneren
Verkehrserschlie3ung von Airport Cities zu erarbeiten.

In diese Arbeit werden daher Planungsansitze zur inneren Verkehrserschliefung von Stéddten betrachtet
und ihre Ubertragbarkeit auf Airport Cities iiberpriift. Hierfiir werden fiinf Richtlinien beziiglich der
Bereiche Netzgestaltung, Entwurf und Gestaltung von Stralen, VerkehrserschlieBung und
Verkehrsangebot im OPNV sowie Parkraumplanung niher untersucht und ihre Inhalte auf die
Anforderungen von Airport Cities angepasst.

In dem ersten Teil der Arbeit wird das Konzept der Airport City ndher betrachtet. Zuerst wird ausgehend
von verschiedenen Definitionen des Begriffes Airport City, eine fiir diese Arbeit eigene Definition dieses
zentralen Begriffes erarbeitet. Hierbei werden insbesondere die Auswirkungen der verschiedenen
Definitionen auf den Losungsraums der inneren VerkehrserschlieBung beriicksichtigt. Danach wird die
Struktur des Systems Airport City anhand eines Vergleiches mit der Struktur von Stidten untersucht. Die
Funktionen innerhalb einer Airport City werden den Funktionen innerhalb einer Stadt gegeniibergestellt
und Unterschiede herausgearbeitet. Es wird anschliefend anhand dieser Unterschiede aus den
Zielvorstellungen der allgemeinen und der stidtischen Verkehrsplanung eine Zielkonzept fiir die
Verkehrsplanung einer Airport City entwickelt. Eine grobe Gewichtung erfolgt anhand einer hierfiir
entwickelten Prioritdtenmatrix. Am Ende des ersten Teils werden die betrachtete Regelwerke, ihre Beziige
untereinander sowie eine Liste an weiterfiihrender Literatur vorgestellt.

Im zweiten Teil der Arbeit werden Planungsansidtze zur Netzgestaltung innerhalb einer Airport City
untersucht. Hierbei werden die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN, 2008) und die
Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstrallen (EAE, 1985) betrachtet. Anhand der
Planungsanséatze der RIN (2008) befasst sich dieser Teil der Arbeit mit der verkehrlichen Verbindung der
verschiedenen Airport City Gebiete untereinander. Hierbei wird die Rolle der Airport City als zentraler Ort
diskutiert und eine Methode zur Zuordnung von Airport City Gebieten hinsichtlich ihrer verkehrlichen
Bedeutung an den Model der zentralen Orte entwickelt. Somit ist eine Kategorisierung der Netzabschnitte
innerhalb einer Airport City nach RIN (2008) mdglich. Weiterhin wird eine Methode zur Ermittlung von
Qualitéatsvorgaben fiir die Netzabschnitte innerhalb einer Airport City schematisch vorgestellt. Aufgrund
der Tatsache, dass die RIN (2008) nicht die Netzplanung und Netzgestaltung auf der Ortsteilebene
beriicksichtigen, wird anhand der Planungsansétze der veralteten EAE (1985) diese Thematik in Bezug
auf Airport City Gebiete ndher untersucht.

Fiir den Entwurf und die Gestaltung von Straf3en innerhalb der Airport City werden die Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstralen (RASt, 2006) im dritten Teil dieser Arbeit betrachtet und die dort vorgestellten
Ansétze an die Anforderungen bei der Planung in Airport City Gebieten angeglichen. Hierbei wird die
Differenzierung von Stral’en anhand ihrer verkehrlichen und stddtebaulichen Merkmale behandelt. Es
wird weiterhin auf die beiden Entwurfsmethoden der RASt (2006) ndher eingegangen und deren
Relevanz fiir den Entwurf von Airport City Stral3en untersucht. Hierbei werden auch die Nutzeranspriiche
der wichtigsten Verkehrsbeteiligten an den Straenraum betrachtet. Somit werden fiir Airport City
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Gebiete schlieRlich einige Querschnitte aus den typischen Entwurfssituationen nach RASt (2006)
empfohlen.

Planungsansitze fiir die VerkehrserschlieRung und die Verkehrsangebote im OPNV innerhalb einer
Airport City werden anhand der Empfehlungen der VDV-Schrift 4 in dem vierten Teil dieser Arbeit
erarbeitet. Hierbei spielt die zentrale ortliche Gliederung eine bedeutende Rolle. Die Empfehlungen dieses
Regelwerkes, welche auf der zentralortlichen Gliederung basieren werden aufgefiihrt und deren Relevanz
fiir die VerkehrserschlieRung und das Verkehrsangebot einer Airport City im OPNV untersucht und
aufgezeigt. Wichtig fiir die VerkehrserschlieRung und das Verkehrsangebot im OPNV innerhalb einer
Airport City ist die Verwendung von Erreichbarkeitskarten. Erreichbarkeitskarten werden ebenfalls in
diesem Teil der Arbeit ausfiihrlich diskutiert und néher beschrieben. Weiterhin werden einige Varianten
fiir die Verbindung im OPNV von Airport City Gebieten vorgestellt

Als letztes Regelwerk werden die Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR, 2005) im
nachsten Teil der Arbeit vorgestellt. Hierbei werden bestimmte, ausgewéahlte Themen dieses Regelwerkes
aufgegriffen, diskutiert und an die Anforderungen von Airport City Gebieten angeglichen. Zunéchst wird
auf die Nachfragegruppen fiir Parkraum innerhalb einer Airport City eingegangen. Diese werden anhand
der typischen Nutzungen innerhalb von Airport City Gebieten festgelegt. Es wird kurz auf die speziellen
Anforderungen der einzelnen Gruppen eingegangen. Danach werden die rechtlichen Grundlagen fiir die
Parkraumplanung  untersucht.  Diese = Rechtsgrundlagen @ haben  insbesondere  fiir  die
Parkraumbewirtschaftung, welche direkt im Anschluss betrachtet wird, eine nicht zu vernachlissigende
Bedeutung. In Anbetracht der Parkraumbewirtschaftung wird auf die Priorisierung der Bediirfnisse von
einzelnen Nachfragegruppen eingegangen. Weiterhin wird das Planungsinstrument der wechselseitigen
Parkraumbewirtschaftung vorgestellt. Es wird fiir Airport Cities dazu zwischen drei Varianten
unterschieden.

Die Ergebnisse der Arbeit werden in dem sechsten Teil der Arbeit zusammengefasst. Hierbei werden
Handlungsempfehlungen fiir die zukiinftige Planung bei der inneren VerkehrserschlielSung einer Airport
City vorgestellt. Abschlielend wird in der Arbeit auf den weiteren Forschungsbedarf im Hinblick auf die
innere Verkehrserschlielfung von Airport Cities hingewiesen.

Jan-Pieter Keogh
Februar 2010
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