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GroRveranstaltungen verschiedenster Art ziehen grolRe Besucherstréme an und erzeugen
dadurch weiteren Verkehr in einer ohnehin oft kritischen Situation. Um die verkehrlichen
Auswirkungen einer Veranstaltung abzuschatzen, reicht es nicht aus zu wissen, welcher Art
die Veranstaltung ist, also ob es z.B. eine Messe, ein Konzert oder ein VVolksfest ist. Weiterhin
sind Informationen Gber Dauer, Zeitpunkt, Regelméligkeit, Veranstaltungsort und -flachen
und Besucherdaten erforderlich.

Um den Verkehrsablauf wahrend der Veranstaltung optimal zu bewéltigen, ist ein
umfassender Verkehrsmanagementansatz erforderlich, also der zielgerichtete Einsatz von
organisatorischen, betrieblichen, ordnungspolitischen und preispolitischen
Steuerungsinstrumenten unter Einbeziehung von Informations- und
Kommunikationstechnologie, Offentlichkeitsarbeit und Marketing als abgestimmtes
Mafnahmenbiindel.

Im Gegensatz zu dauerhaft angelegten Verkehrsmanagementprojekten sind bei
GroRveranstaltungen keine technisch aufwendigen MaRnahmen gefragt, sondern ein Konzept
aus temporéaren Mafnahmen, die mit einem tberschaubaren Aufwand kurzfristig verwirklicht
werden konnen.

Fur die Entwicklung eines Verkehrsmanagementkonzeptes ist es wegen der grofien
Bandbreite an Veranstaltungsformen sinnvoll, den Anwendungsbereich beispielhaft auf
Innenstadtfeste einzugrenzen, also auf groRere Volksfeste, die regelmaRig tiber mehrere Tage
zentral in der Innenstadt, auch im Verkehrsraum, stattfinden.

Basis dieses Ansatzes ist ein Zielkonzept, das die Bedingungen flr eine optimale
Verkehrsabwicklung beinhaltet, also Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss, Erreichbarkeit,
Vertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit.

Um diese Ziele umzusetzen, missen die Veranstalter, Vertreter der StraRenbehdrden, OPNV-
Anbieter sowie die beteiligten Sicherheitskrafte kooperativ zusammenarbeiten. Auch die
Beteiligung von Interessenverbanden und anderen betroffenen Stellen kann sinnvoll sein.

Als Planungsgrundlage missen Besucherdaten und die Randbedingungen der Infrastruktur
bekannt sein.

Information und Offentlichkeitsarbeit stellt den grundlegenden MaRnahmenbereich dar, da
hier das Bewusstsein fiir die veranderte Verkehrssituation geschaffen wird. Uber die
verschiedensten Medien missen hier friihzeitig verkehrsmittelbergreifende Informationen
geliefert werden.

Fur den motorisierten Individualverkehr sind bei Stral3ensperrungen Alternativrouten zu
konzipieren und, falls nétig, Nutzungseinschrankungen aufzuheben, um die
Leistungsfahigkeit von Strecken und Knotenpunkten zu erhohen. Zufahrtsbeschrénkungen
kénnen Wohngebiete vor dem erhdhten Verkehrsaufkommen schiitzen. Fur den ruhenden
Verkehr mussen je nach Randbedingung Parkmdglichkeiten erganzt oder restriktive
MaRnahmen getroffen werden.



Der oOffentliche Verkehr spielt bei der Malinahmenentwicklung eine besondere Rolle, da er
das Kfz-Aufkommen in der Stadt reduziert. Anpassungen des Schienenverkehr sind wegen
des groRen Planungs- und Abstimmungsaufwandes meist nicht zu verwirklichen. Fir Busse
und Strallenbahnen sind jedoch meist umfangreiche Manahmen erforderlich. Das
Festgelénde sollte im Interesse der Besucher, der Fahrgéste und der Fahrer umfahren werden.
Das Angebot ist auf die veranderte Nachfrage abzustimmen. Spezielle Tarife kénnen die
Attraktivitat des OPNV steigern. Um die OPNV-Nutzung allen Besuchern nahezubringen,
sind durchgéngig auffallige und verstandliche Informationen vorzusehen. Die erhdhte
Nachfrage nach Taxen erfordert ausreichend Haltepldtze in Festnahe.

Fur den Radverkehr sind an allen Zufahrten Abstellmdglichkeiten zu schaffen, so dass das
Festgelande nicht durchfahren werden muss. Kurze Umfahrungsmoglichkeiten durfen nicht
blockiert werden. Beim FuRgangerverkehr ist vor allem auf das erhdhte Aufkommen in
unmittelbarer Festnahe zu reagieren.

Park-and-Ride (P+R) bietet auch den Autofahrern, die den OPNV nicht fir den ganzen Weg
nutzen kénnen oder wollen, die Mdglichkeit, diesen vom Stadtrand aus zu nutzen und so die
Stellplatzsuche zu vermeiden. H&ufige und maglichst direkte VVerbindungen zwischen Fest
und P+R-Parkplatz sind bereitzustellen.

Auch der Verknupfungspunkt Bahnhof ist gut an das Fest anzuschlie3en, wobei
entsprechende Informationen tber die Malinahmen auch fir Personen, die das Fest nicht
besuchen, besonders wichtig sind.

Desgleichen sind die besonderen Interessen mobilitatsbehinderter Menschen bei der
MalRnahmenentwicklung zu beachten. Die Erreichbarkeit aller relevanten Bereiche ist fiir
Feuerwehr, Rettungs- und Versorgungsdienste und die StraRenreinigung zu gewéhrleisten.

Die Malinahmen missen unter Beachtung ihrer Wechselwirkungen aufeinander abgestimmt
werden, bei Zielkonflikten sind Entscheidungen zu treffen. Weiterhin ist eine zeitliche
Abstimmung mit dem Festverlauf sowie mit Stralenbaustellen und ahnlichen Stérungen
erforderlich.

Haupttrager flr die entstehenden Kosten ist in der Regel die Stadt, die finanzielle Beteiligung
des Veranstalters ist zu klaren. Durch die Aquisition von Sponsoren kdnnen weitere
Finanzierungsmaglichkeiten geschaffen werden.

Nach Abschluss der Veranstaltung sind die durchgefiihrten Malinahmen in einer
Nachbereitung zu beurteilen.

Am Darmstéadter Heinerfest kann das Verkehrsmanagentkonzept am praktischen Beispiel
veranschaulicht werden. In dessen jahrzehntelanger Geschichte wurden bereits umfangreiche
MaRnahmen entwickelt. Durch Inanspruchnahme des HauptstraRennetzes wird das
Verkehrgeschehen stark beeintrachigt. Fir den M1V werden zahlreiche Absperrungen und
Umleitungen erforderlich. Auch der OPNV wird umgeleitet, wobei das Festgelande in den
Hauptbesuchszeiten vollstandig umfahren wird. Eine intensive Informationsarbeit wird nur
von seiten des stadtischen OPNV-Unternehmens betrieben.

Im Sinne eines Verkehrsmanagements beim Heinerfest ist eine zielgerichtete Arbeitsweise
erforderlich. Die Offentlichkeitsarbeit ist verkehrsmitteltibergreifend zu betreiben. Das
Umleitungskonzept ist so zu &ndern, dass NebenstralRen nicht einbezogen werden.



Zufahrtsbeschrénkungen und Anwohnerparkzonen werden als nicht realisierbar eingeschétzt.
Der Parkhausbetrieb ist dem Festverlauf anzupassen. Durch eine andere Handhabung der
Strallensperrungen sollen bestehende Verkehrsstérungen abgebaut werden.

Weitere Anpassungen im Angebot des 6ffentlichen Verkehrs sind zwar wiinschenswert, aber
nicht finanzierbar. Stattdessen ist ein umfassendes P+R-Konzept umzusetzen.

Fur Fahrrader sind ausreichende Abstellmdglichkeiten zu schaffen.

Durch weitere Informationsbeschaffung und eine Méngelanalyse sollen die Grundlagen fur
eine verbesserte Malinahmenentwicklung geschaffen werden.

Bei der Entwicklung und Anwendung des Verkehrsmanagementkonzepts wurde der Bedarf an
weiteren Untersuchungen deutlich. Mit deren Ergebnissen und den Erfahrungen aus der
Praxis soll das Konzept zu einem Leitfaden weiterentwickelt werden. Durch die Erganzung
anderer Veranstaltungsarten soll eine umfassende Planungsgrundlage mit der Moglichkeit
einer EDV-gestlitzen Abwicklung geschaffen werden.



