Zusammenfassung:

Jeder Mensch kommt auf die eine oder andere Art mit dem Verkehr in Kontakt. Sei es zu
Ful3, mit dem Fahrrad, mit dem Auto, dem Roller, Bus und Bahn oder Zug.

Fast taglich werden wir mit der Frage konfrontiert, wie wir einen bestimmten Weg
zuriicklegen wollen bzw. kénnen. Der Vergleich der verschiedenen Verkehrsmittel in Bezug
auf die Zeiten und die Kosten ist dabei ein interessanter Aspekt.

Diese Bachelorarbeit beschaftigt sich mit dem Reisezeitenvergleich zwischen dem
Offentlichem Verkehr (OV) und dem Motorisiertem Individualverkehr (MIV).

Es gibt zahlreiche Kriterien und unterschiedliche Einflisse, die die Wahl der einzelnen
Personen zu einem dieser beiden Verkehrsmittel beeinflussen.

Aufgrund des Bearbeitungszeitraums dieser Arbeit, beziehe ich mich im MIV nur auf den
PKW. Bei dem OV kommen Busse, Bahnen und der regionale Zugverkehr vor. Auf den
intermodalen Aspekt kann keine Rlicksicht genommen werden.

Um einen Vergleich herstellen zu kénnen, wird als erstes eine Datenerhebung durchgefiihrt,
die einer grundlichen Vorbereitung bedarf. Die Basis dieser Erhebung liefert die
Mobilitatsbefragung, die vom 20.01.2011 bis 18.02.2011 von dem Institut flir Soziologie der
TU Darmstadt durchgefiihrt wurde. Das Ziel der Befragung war es, eine Bestandsaufnahme
des Verhaltens der Angehdrigen der TU Darmstadt zu erlangen, um daraus resultierend
Aussagen darlber treffen zu kénnen, welche Verkehrsmittel genutzt werden und wo man
ansetzen kann, um die Situation zu verbessern. Interessanterweise ist der Hauptgrund zur
Nutzung des PKW anstelle der Offentlichen Verkehrsmittel die Reisezeit von Bus und Bahn,
die als zu lang empfunden wird. Als zweiter Grund ist die schlechte Bus- und
Bahnverbindung zu erwdhnen. Bei den Beschéftigten der TU Darmstadt sind es zusatzlich
die Preise, die als zu hoch empfunden werden. Diese Griinde sollen in dieser Arbeit
hinterfragt und auf ihre Berechtigung hin tGberprft werden.

Um eine Aussage treffen zu kdnnen, wird eine eigene Datenerhebung durchgefuhrt. Dazu
muss zuerst ausgewahlt werden, welche Daten Uberhaupt zu erheben sind. Hierzu gehdren
die Zeit, die man vor der eigentlichen Fahrt bendtigt, um sich seine Strecke herauszusuchen,
der FulRweg zu dem Verkehrsmittel seiner Wabhl, die Fahrt an sich mit eventuellen Umstiegen
und Wartezeiten, eine Parkplatzsuche falls notwendig, sowie der Fuliweg vom Ankunftsort
zum eigentlichen Ziel. Zusatzlich kdnnen noch Sonderereignisse hinzukommen, welche im
Voraus nicht zu kalkulieren sind. Nachdem diese Daten ausgewahlt sind, missen noch die
passenden Strecken gesucht werden, auf denen man dann die Datenerhebung durchfiihren
kann. Die Wahl fiel dabei auf die Strecke Ober-Ramstadt SchulstralRe 36 — Darmstadt TU

Lichtwiese Mensa und die Strecke Babenhausen-Hegershausen Linde — Darmstadt TU



Lichtwiese Mensa. Der Zielpunkt war schnell gefunden, da sich diese Arbeit auf die TU
Darmstadt beziehen soll. Der Startpunkt Ober-Ramstadt wurde aus dem Grund gewahlt, da
es dort verschiedene Mdglichkeiten gibt zur TU Darmstadt zu gelangen. Zusétzlich ist diese
Strecke auch fur den MIV interessant, da sie gerade zu den Stol3zeiten stark frequentiert ist.
Der zweite Startpunkt Babenhausen-Hegershausen liegt etwas abseits und ist nicht
sonderlich gut angebunden, was es fur die Datenerhebung und die Analyse, wie grof3 die
Unterschiede wirklich sind, sehr interessant macht.

Die Datenerhebung wurde dann vom 28.07.2014 bis 05.08.2014 durchgeflhrt. Auf der ersten
Strecke, Ober-Ramstadt SchulstraRe 36 — Darmstadt TU Lichtwiese Mensa, gab es, bei
jeweils zwei Fahrten in beide Richtungen, mit dem MIV nur einmal durch einen Unfall eine
Verspatung, sonst haben sich die Zeiten relativ genau mit den Vergleichszeiten aus dem
Internet (Google Maps) gedeckt. Die durchschnittliche Reisezeit liegt bei der Strecke von ca.
9,5km bei ca. 25min. Mit dem OV wurden verschiedene Verbindungen ausprobiert. Die
Verbindung mit den Linien O und 9 (Bus und Bahn) lag mit ca. 43,5min deutlich tber der
Verbindung mit der Linie R 65 (Regionalbahn), fir die man ca. 31,5min bendtigt. Bei beiden
Verbindungen sind die Vergleichszeiten, die diesmal von der Homepage des RMV
entnommen wurden, nahezu identisch mit den gemessenen Zeiten. Wenn man nun die Zeit
des MIV mit der kiirzeren Zeit des OV vergleicht, sieht man, dass ein Unterschied von ca.
6,5min vorhanden ist.

Die Zweite Strecke, Babenhausen-Hegershausen Linde — Darmstadt TU Lichtwiese Mensa,
wurde auch mit dem MIV zwei Mal in jede Richtung abgefahren. Obwohl die Strecke (ca.
21km) deutlich l&nger ist als die erste, wurde eine mittlere Zeit von ca. 23min gemessen. Das
liegt daran, dass der Grof3teil der Strecke Uber eine SchnellstraRe fihrt. Auch hier waren die
gemessen Zeiten und die aus dem Internet (Google Maps) gesuchten beinahe identisch. Mit
dem OV wurde die Strecke einmal unter der Woche und einmal an einem Sonntag abfahren,
da an dem Sonntag die Starthaltestelle nicht bedient wurde und es zuerst eine Mdglichkeit
zu finden galt, wie man trotzdem zum Ziel gelangen konnte. Diese wurde mit einem Ful3weg
von ca. 18min zum Bahnhof im Nachbarort gefunden. Die Zeiten, die auf der Homepage des
RMV angegeben waren, waren dieselben, die in der Realitat gemessen wurden. Insgesamt
kam man auf eine durchschnittliche Reisezeit des OV von ca. 82min. Der Unterschied
zwischen MIV und OV in Bezug auf die Zeit ist bei dieser Strecke mit 59min ein sehr groRer.
Trotz der relativ kurzen Strecke gibt es keine gute Anbindung im OV.

Die Kosten im Bereich des MIV sind sehr individuell. Es muissen die Fixkosten wie
Fahrzeuganschaffung mit Kaufpreis, Leasing- oder Kreditrate, eventuell ein fester
Abstellplatz, die Versicherung, die KFZ-Steuer und die gesetzlich vorgeschriebenen
technischen Uberpriifungen beriicksichtigt werden. Zusatzlich kommen noch die laufenden

Kosten hinzu. Um einen Vergleichswert zu haben, wird ein beispielhafter Verbrauch von



6Litern/100km und ein Benzinpreis von 1,50€/Liter angenommen, woraus ein Kilometerpreis
von 0,09€ folgt. Daraus kann man einen Preis fur den Benzinverbrauch von 0,87€ fur die
erste Strecke (Ober-Ramstadt Schulstraf3e 36 — Darmstadt TU Lichtwiese Mensa) und einen
Preis von 1,89€ fir die zweite Strecke (Babenhausen-Hegershausen Linde — Darmstadt TU
Lichtwiese Mensa) berechnen. Die Gebihren zum Parken an der TU Darmstadt Standort
Lichtwiese betragen 0,50€/h bei einem Tagesmaximum von 2,50€. Alternativ kann von den
Mitarbeitern der TU Darmstadt ein Mobilitdtsticket gekauft werden, das Zutritt zu
abgesperrten Parkbereichen gewéhrt. Dieses kostet 250€/Jahr. Bei ca. 230 Arbeitstagen im
Jahr ergibt das eine Parkgebuhr von 1,09€/Tag. Mit diesen beispielhaften Kosten kommt
man auf einen Preis pro Tag von 2,83€ fiir Strecke eins und von 4,87€ fiir Strecke zwei.*
Dem gegenuber stehen die Kosten des OV, die sich bei der ersten Strecke auf 2,90€ und bei
der zweiten Strecke auf 4,35€ pro Fahrt belaufen.? Als Mitarbeiter der TU Darmstadt hat man
aber auch die Mdoglichkeit das oben erwahnte Mobilitatsticket zu erwerben, welches ein
Jobticket und damit eine kostenlose Nutzung des OV im Tarifgebiet 40 beinhaltet. Da die
erste Strecke in diesem Gebiet liegt, liegen die Kosten bei 1,09€/Tag. Die zweite Strecke
liegt aulRerhalb dieses Tarifgebiets und muss mit 400€/Jahr erweitert werden. Die Kosten
belaufen sich dann auf 2,83€/Tag. Als Student hat man in seinem Semesterbeitrag das
Semesterticket enthalten, was einen Anteil von 113,24€/Semester, also 226,48€/Jahr hat.
Umgerechnet auf die 230Tage, in denen es durchschnittlich genutzt wird, kommt man auf
einen Preis von 0,98€/Tag.

Diese Preise sind jedoch schwer miteinander zu vergleichen, da, wie im oberen Abschnitt
schon erwéahnt, beim MIV noch diverse andere Kosten hinzukommen kénnen. Wenn man die
Preise gegenuberstellt fallt auf, dass bei der ersten Strecke die Kosten fir den OPNV (1,09€
als Beschaftigter und 0,98€ als Student) deutlich unter den Kosten fur den MIV (1,96€)
liegen. Auch bei der zweiten Strecke wird ersichtlich, dass der OPNV (2,83€ als
Beschaftigter und 0,98€ als Student) deutlich glinstiger ist als der MIV (4,87€).

Werden beide Strecken betrachtet, so féallt auf, dass der Unterschied der Zeit bei weniger
gut angebundenen Strecken einen erheblichen Unterschied machen kann. Gerade bei der
zweiten Strecke kann man nicht davon ausgehen, dass ohne gravierenden Grund von dem
MIV auf den OV umgestiegen wird. Bei der ersten Strecke halt sich die Zeit einigermaRen
die Waage In diesen Gebieten, in denen die Anbindung des OV gut ist, ist das groRte
Potential vorhanden um die Mitarbeiter der TU Darmstadt zu einem Umstieg von MIV auf OV
zu bewegen.

Die Kosten sind bei beiden Strecken fur den OV deutlich giinstiger als fir den MIV. Dies

1 vgl. https://www.asta.tu-darmstadt.de/asta/de/angebote/parkticket letzter zugriff 22.09.2014 und
http://www.intern.tu-darmstadt.de/media/mobilitaetsmanagement/pdf _9/11_13 formulare/11-
13_Mobilitaetskarte.pdf letzter Zugriff 22.09.2014

2 Vgl. www.rmv.de



schlagt sich besonders bei den Studenten nieder, da diese schon mit der Einschreibung bei
der TU Darmstadt verpflichtet sind, das Semesterticket zu erwerben. Aber auch bei den
Mitarbeitern gibt es bei beiden Strecken deutliche Preisunterschiede, die in der Realitat noch
um einiges hoher ausfallen werden, da einige Kosten in dieser Arbeit nicht bertcksichtigt
werden konnten.

AbschlieRend lasst sich sagen, dass es gerade in Bezug auf die Zeit sehr von der
individuellen Strecke abhangt ob ein Umstieg von MIV auf OV sinnvoll und zumutbar ist. Die
Kosten sind bei beiden Entfernungen eher ein positiver Anreiz fur diesen Umstieg und
konnen eventuell bei dem einen oder anderen zu einem Umdenken in dieser Hinsicht fuhren.
Um diese Ergebnisse auch fir eine andere Strecke genau bestimmen zu kdnnen, ist zum
Abschluss der Arbeit eine Excel-Datei erstellt worden, die man als Vorlage fiir eine eigene
Datenerhebung nutzen kann.



