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Integraler Taktfahrplan
Leitmotiv fur die Ausgestaltung des SPNV

P Knotenbildung und Nullsymmetrie

Ideale Symmetriezeit ist der halbe
Zugfolgeabstand oder ein Vielfaches dawon.

P Angebotsorientierte Betriebsprogramme

Es entstehen attraktive Anschlussheziehungen
und dichte, merkbare Fahrplane.

P Verkehrsaufkormmen und Attraktivitat

Das Fahrgastaufkommen und die Gesamt-
attraktivitat des SPMNVY steigen, ohne dass
zusatzliche Zugkm notwendig sind.

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007
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ITF-Knoten BW
Eine geografischer Zufall”

»  Nullknoten sind Fixpunkte

In nullsymmetrischen Knoten sind Strecken,
Linien, Produkte und Systeme integral
wverknupft.

»  30er-Knoten verdichten das integrale Netz

Raumlich-zeitliche Distanzen, Angebots- und
Metzstruktur bilden Systermverdichtungen.

P .0(30)" ist nicht immer .0 (30)"

Merkbarkeit und Planbarkeit leiden darunter
nicht.
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Nutzen des Integralen Taktfahrplans

' 4 2 il e
~5chedule buillts connections et A N
P Optimierung der Transportketten bei relativ
geringem Mehrbedarf an Zugkm 3
FV - Fv FV — NV b s
W AN LN
MW — MY MY - Bus e Lo o sl
™ i sl
b d \ oy
Fi Y
P Optimierung Infrastruktur B :
" # &
Systematisierung des Infrastrukturbedarfs S O, A A
Identifikation der nicht mehr planmakig benotigten k_\ f_’°‘f_}{_y _________ Seas
Infrastruktur Va7 N
F “.‘.,‘ . Brbe!un
P Optimierung der Ressourcen Fahrzeug und S N
Personal o : ‘rL?I
ITF sichert hochproduktiven Ressourceneinsatz . ERR s it

Baden Wiiritembers

3-LOWEN-TAKT

St bovallen saian 007 Bi vl Babn

Integraler Taktfahrplan
Definition in Baden-Wurttemberg

P Stundentakt
Montag — Freitag won 06:00 Uhr = 21:00 Uhr
Samstag won 06:00 Uhr — 13:00 Uhr

b 2-Stundentakt
Samstag ab 13:00 Uhr

Sonn-und Feiertag

P Das Ziel ist inzwischen zu 94 % erreicht.
Machfrage und Finanzierbarkeit setzen aber Grenzen.

Das moderne Freizeitwerhalten flhrt zu weitergehenden
Forderungen an den Aufgabentrager.

Baden Wiiritembers
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Kosten des Integralen Taktfahrplans
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P ITF erhoht den Infrastrukturbedarf
Inshesondere in den Systernknoten werden haufig mehr b
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P ITF muss das Leitmotiv fiir den Infrastrukturausbau rd ; ”!‘-\
bzw. die Fahrzeugbeschaffung sein ¥
Fiir Aufgabentriger, EVU und EIU gibt es den ITF nicht e :[\;

zum Mulltarif! .

Baden Wiiritembers

Erhasllan sniar w07 Bist il Baba

ITF-Knoten und Kanten
Wo klernmt’'s in BW?

P System-unvertrigliche Kantenzeiten

|st-Fahrzeiten sind wieltach nicht wertraglich
mit Soll-kKantenzeiten.

» Infrastruktur- und Fahrzeugmangel
sprengen ITF
Langsamfahrstellen und MeiTech-Ausfalle
sind ITFKiller.

P Planungsparameter im Spannungsfeld von
Qualitatsanforderungen und ITF-Systemn
Ubergangszeiten, Taleranzen und

Pufferzeiten beeinflussen Plnktlichkeit und
Anschlusssicherheit armbivalent.

Bacen Wiirtemberg
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Strecke Tiibingen — Sigmaringen (Zollernbahn)
Ein Beispiel in 6 Phasen

P Verkehrskonzept NeiTech (Phase 1)

Das verkehrliche hMotiv ist ITF-affin. Die knappen Kantenzeiten
werden durch notwendige Haltekompromisse zusatzlich belastet.

P Inbetriebnahme (Phase 2)
Die Soll-Fahrzeiten sind nicht haltbar. Mit Bedarfshalten wersucht
man dem Zeitproblem zu begegnen. ,Leider” wurde das neue
Verkehrskonzept von den Kunden sehr gut angenommen! Die
Folge: massive Unpunktlichkeit und Anschlusswerluste.

P Die Sanierung {Phase 3)

Infolge massiven dffentlichen Drucks werden alle Reserven
ausgereizt. Der Patient scheint auf derm YWege der Besserung!

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007
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Strecke Tiibingen — Sigmaringen (Zollernbahn)
Ein Beispiel in 6 Phasen

P Der Rickfall {Phase 4}

Das Systen kollabiert infolge Ausfall der Meigetechnik BR 611
und standigen Mangel- oder BauLa.

P Der Notfahrplan {Phase 5)
Zwischen Stuttgart und Tlbingen werlieren wir 5 Minuten; das ist
beherrschbar. Zwischen Tubingen und Sigmaringen sind es 251
Der Motfshrplan lduftwenigstens punktlich!

P Das Ziel (Phase 6)

ist klar, der Weg dahin offen: Ausfall Halte? VerfUgbarkeit
Fahrzeug? Verflgbarkeit Infrastruktur? Neuer Kreuzungsbahnhof?

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007

Baden Wiiritembers

3-LOWEN-TAKT
1]

St bovallen saian 007 Bi vl Babn

Seite 5



TECHNISCHE EISENBAHNTECHNISCHES Fachgebiet

UNIVERSITAT Bahnsysteme und

DARMSTADT KOLLOQUIUM 2007 Bahntechnik

Der ITF aus Sicht der Besteller

ITF — Konzept mit Zukunft?
Was der Besteller vermisst

P Akzeptanz des verkehrlichen Zielkonzeptes ITF
Der werkehrliche Wert des ITF ,werkommt” manchmal zur Beliehigkeit:
- FW wartet auf MV
- einseitiges Zurlckziehen des FV aus integralen Systemen?

- Kiirzung der Ubergangszeiten zur Verbesserung der Plnktlichkeit?

P GréBere technisch-wirtschaftliche Anstrengungen
- notwendige infrastrukturelle Voraussetzungen schatfen

- Bewertung der Qualitdt in Wirtschaftlichkeitsrechnungen

P Stirkere Beriicksichtigung von [TF-Belangen bei Netzzugang und
Regulierung

- Priorisierung und Anreizsysterne Uberprifen

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007
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ITF — Konzept mit Zukunft?
Wo besteht Renovierungsbedarf?

P Die Grundidee des ITF ist Gberzeugend und aktueller denn je
Der spezifische Nutzen des ITF fur EVU, EIU, Besteller und Kunde ist evident.

P Unternehmerische Partialinteressen gefahrden aber vielfach das Systemn

EWIJ und ElU riskieren wider hesseren YWissens den Bruch des Systermns.

P Finanzielle Rahmenbedingungen beschranken vielfach verkehrliche
Anforderungen

BadenWirtternberg ordnet fachliche Ziele dern haushaltspolitischen Oberziel
unter.

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007
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ITF — Konzept mit Zukunft?
Wo st der Besteller selbst gefordert?

P Erarbeitung und konsequente Verfolgung eines verkehrspolitischen Leitbildes unter
aktuellen verkehrlichen, dkonomischen und dkologischen Pramissen

Wirtschafts-, Bevilkerungs- und Raumstruktur; Schulstandorte; Feinstaub; Stau; Mobilitat

P  Umsetzen dieses Leitbildes auf Infrastruktur und Verkehrsangebot sowie
Aufgabentriger-ibergreifend

Der Generalverkehrsplan BW [wsl. 2008 ist ein wichtiger Schritt.

P Finanzielle Rahmenbedingungen schaffen
Wichtige finanzielle Siulen des SPMNWOPKY (Reghittel, GVFG) fehlt Planungssicherheit.

Die ,Spaghetti-Finanzierung” - die gesplittete Leistungs- und Finanzverantwortung — wird
den zukunftigen Anforderungen nicht wirklich gerecht.

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007
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ITF — Konzept mit Zukunft?
(bt es eine Alternative zum ITF?

 NEIN!
Art und Struktur des ITF als optimales [oder optimiertes) Fabrplanregime ist unstreitig.

Aber:

Auspragung’Umtang des ITF stehen im Fokus; es droht die [schleichende] Aushohlung
vor dem Hintergrund knapper Mittel (Invest + Konsum).

P Deshalb:
Intelligent sparen,
zuversichtlich planen,

verantwortungswoll entscheiden.

Der ITF aus Sicht der Besteller, ETK TU Darmstadt, 05.06.2007
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