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Definition ,,Barrlerefrelhelt“ nach §4 BGG (Behinderten-
gleichstellungsgesetz)

Barrierefrei sind ¢ bauliche und sonstige Anlagen,
« Verkehrsmittel,
+ technische Gebrauchsgegenstande,
+ Systeme der Informationsverarbeitung,
 akustische und visuelle
Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie
« andere gestaltete Lebensbereiche,
wenn sie flr behinderte Menschen
* in der allgemein Ublichen Weise,
* ohne besondere Erschwernis und
* grundsatzlich ohne fremde Hilfe

zuganglich und nutzbar sind.
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Mobilitatseingeschriankte Personen

Behinderte Menschen im + Kérperbehinderte Menschen
engeren Sinne ~« Sehbehinderte Menschen
- : _+ Hoérbehinderte Menschen
« Geistig behinderte Menschen

Menschen mit aitersbedmgter - Kinder
g'Moblhtatsemschrankung ~+ Alte Menschen

Menschen mit relsebedmgter + Fahrgéste mit Gepick
;'Mobllltatsemschrankung '+ Fahrgaste mit Kinderwagen
: .+ Fahrgéste mit Fahrradern
+ Fahrg3ste mit Hunden

« Werdende Miitter
,ortsunkundlge Menschen
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Richtlinien und Gesetze (Auswahl!)

Bundesgesetze < BGG (Behindertengleichstellungsgesetz)

- Sozialgesetzbuch IX (Rehabilitation und
‘Teilhabe behinderter Menschen)

- GVFG

; (Gememdeverkehrsf nanznerungsgesetz)

» PBefG (Personenbeférderungsgesetz)

. ':EBOStrab (StraBenbahn-Bau- und

| Betriebsordnung) : :

+ EBO (Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung)

EU-Richtlinien . EU-Busrichtlinie: 2001/85/EWG

:Landes'gese’tzeé . Hgssasches Behmderten-
e  Gleichstellungsgesetz |

rof. Dr.-Ing. 3
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FRIEDBERG

Verkehrstechnlk

Richtlinien, Normen und Literatur (Auswahl!)

BMVBW-Schrlften . Burgerfreundllche und ]
behmdertengerechte Gestaltung von
~ Haltestellen des OPNV*, Reihe dlrekt‘
Heft 51

VDV-Schriften - Barrierefreier OPNV in Deutschland

;~DBe¢Richtlﬁiznj;en - Ril 813: Persqnenhahﬁnhéfe,planze¥n=

DIN-Normen - DIN 18 024: Barrierefreies Bauen =
~+ EDIN 18 030: Barrierefreies Bauen-

~ Planungsgrundlagen ' :

-« DIN 32 981 ff: diverse Spez:althe en

moghchst weitgehende Barrierefreiheit ermdglichen...
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BGG §8 Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen
Bau und Verkehr

Die Barrierefreiheit soll bei zivilen Neubauten und groRen Um-
und Erweiterungsbauten (Baukosten>1 Mio. EUR) hergestellt
werden.

» Die Barrierefreiheit ist entsprechend den allgemein
anerkannten Regeln der Technik herzustellen.

« Diese Sollvorschrift [asst in besonderen Situationen
Abweichungen zu, wenn z.B. die Herstellung der
Barrierefreiheit nur durch einen unzumutbar hohen Aufwand
moglich ist.

<}G|ESSEN

FRIEDBERG

»Personenbahnhoéfe planen®)

Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen soll mindestens
ein Zugang zum Bahnsteig behindertengerecht gestaltet werden.

Dabei soll

* bei Anlagen mit mehr als 1000 Reisenden pro Station und
Tag auf der sofortigen Umsetzung von behindertengerechten
Bahnsteigzugangen bestanden werden,

* Dbei Anlagen mit weniger als 1000 Reisenden pro Station und
Tag bei tatsachlichem und nachzuweisenden Bedarf die
sofortige Umsetzung erfolgen, andernfalls sind die baulichen
Vorkehrungen zu schaffen, dass flr einen spateren Bedarf
die Nachrlstung ohne wesentliche Mehrkosten maoglich ist.
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H = Mobilitat fur alie 4
VGF-Informationsschrift
Niederflur-Busse und -Linien 8
% @ % %,% - Eirstiegshilfen in Bussen #
%i% %ﬁ & gw% - Qrientierungshilfen [
- Einrichtunges fur Mobilitatsbehinderte k2
Hiederflur-StraBenbatinen und -Linien 14
- Elnrichtungen for Mobilititsbehinderte 1§
U-Bahnen und -Linien 16
- Einrichtungen fur Mohilitatsbehinderte 17
U-Bahn-Stationen unterirdisch 18
U-Bahn-Stationan obarirdisch 2
S-Bahnen al
Hinweise {0r Fahrgdste mit
eingeschréankter Sehfahigkeit 2
Orientierungshilfen (Pik 23
Notfalleinrichtungen 3
HER & LIPS . Tarifinformationen fr behinderte Fabrga 2
fiir mely Mobtiat o i
fa Eranibort Wichtige Adressen und Telefonnummem i

Notizen fur thre perstnliche Fahrienplanung 3

Impressum 34
Mobilitatsplan Einltappar
iaten

Quelle: Bus und Bahn fir alle, VGF



= Fachgebiet
&7 Bahnsysteme und
Bahntechnik

UNIVERSITAT

UvERe EISENBAHNTECHNISCHES
DARMSTADT KOLLOQUIUM 2005 ' s

Prof. Dr.-Ing.
Frank Lademann @ —

’ GIESSEN
Fachgebiet FRIEDBERG
Bahnsysteme und
Verkehrstechnik
VG F_Inform ationsschrift Buslinie Linienfithrung Einstiegshilfe
25 Berkersheim S-Bahn-Station - Nieder-Erlenbach Rampe
27 Nieder-Eschibach U-Bahn-Station - Boriames -
Frankhirter Rerg — Preungesheim U-Bain-Station Rampe
-8 Kalbach Hopfenbrunnen — Bonames -
Harheim Hochfeldstrate Rampe
29 Hieder-Erlenbach Hohe Britck - Nieder-Eschibach -
B - Kalbaghi - Nord U-Bahn-Station  Rampe
30 Bad Vilbel Bahnhof - Konstablerwache -
Lokalbahnhof ~ Sachsenhausen Hainer Weg Hublift
32 Gatemplatz - Bockenheimer Warte -
Alleenring ~ Ostbahnhol Hubliit

Hublift (links} und
Abﬁenk‘(,on.;c',mmg 63 Eschersheim Weiber Stein - Preungesheim

U-Bahn-Station -

Quelte: Bus und Bahn fir alle, VGF
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Einstieg

mit Hublift

Quelle: Bus und Bahn fir alle, VGF



UNIVERSITAT

TECHNISCHE EISENBAHNTECHNISCHES |
DARMSTADT KOLLOQUIUM 2005

ahnsysteme und

Barrierefreiheit im OPNV

rof. Dr.-ing. A
(} —
rank Lademann GIESSEN

- Fachgebiet ERG
Bahnsysteme und FRIEDS

Verkehrstechnik
Tarifgrenze EFTITITIIT

U-Bahn

Niederflur-StraBenbahn £} QusesssOps
Niederflur-Bus @omaom
Fahrtrichtung -
Niederflur-StraBenbahn:

Fiir Rollstuhlfahrer/innen
Ein- und Ausstieg nur mit
giner Begleitperson méglich

ahnhot

Q,usile: Bué und

Ban fr alle, VGF
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RMV-Informationen

a8
‘Q’m’
1) mit Einschrédnkung behindertenfreundlich

2} im Bau
3} Stufe von Bahnsteig in das Fahrzeug

Quelle: www.mv.de
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RMV-Informationen
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Quelle; www.mmv.de
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DB-Haltepunkt GieRen-
Oswaldsgarten

Aufnahme
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Hinweise zur Planung von Aufziigen (nach Ril 813 der DB)

* In der Regel soll eine KabinengrdfRe mit lichten Innenmafen
von 2,10 m x 1,10 m gewahlt werden. Bei dieser Grof3e ist
neben der Nutzbarkeit durch Rollstuhlfahrer und dem
Transport von Kinderwagen und Kofferkulis auch der
Transport von Fahrradern und Krankentragen moglich.

» Sind in Ausnahmefallen abweichende Kabinengréfien
erforderlich, sind diese mindestens mit den lichten
Innenmalden von 1,1 m x 1,4 m zu bemessen.

« Aufzugsschachte und -kabinen sollen transparent gestaltet
und im unteren Bereich gegen Beschadigung geschutzt
werden.
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Hinweise zur Planung von Aufziigen (nach Ril 813 der DB)

+ Zugange zu Aufzigen sollen auf Bahnsteigen nur in
Bahnsteiglangs-richtung angeordnet werden.

» Der vor dem Aufzug von Aufbauten freizuhaltende Stauraum
soll mindestens 1,50 m x 1,50 m betragen, eine
Stauraumlénge von 2 m ist anzustreben.

* Der Stauraum soll so angeordnet
werden, dass die Durchgangsbreite

von Verkehrswegen nicht einge-
schrankt wird. Mindestens 1,5 m, besser 2

Bahnsteigkante

Mindesten
s1,5m

10
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Zugang mit Rampen

Hochbahnsteig der
Stadtbahn Koln

Zugang zu einer
Stadtbahnstation in
Stuttgart

Quelle: Banisrefreier OPNV in Deutschiand, VOV
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Hinweise zur Planung von Rampen (nach Ril 813 der DB)

* FuRgangerrampen sollen unter Beachtung der értlichen
Gegebenheiten bis zu Hohendifferenzen von 5,5 m
angeordnet werden.

+ Die Rampenneigung bei Zugangen zu FuRgangerunter- oder —
Uberfihrungen soll bei Neubauten nicht mehr als 6 %
betragen.

+ Bei schwierigen ortlichen Verhaltnissen darf eine
Rampenneigung bis zu 8 % gewahlt werden.

* Nach 6 m Rampenlange soll ein Zwischenpodest mit einer

Tiefe von
1,5 m vorgesehen werden. - Podesttie
Max. 6 m _ fe1,5m
6%

11
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Hinweise zur Planung von Rampen (nach Ril 813 der DB)

+ Die Rampenbreite soll mindestens 2,40 m, in Verbindung mit
Treppen mindestens 1,60 m betragen.

* Rampen sind beidseitig mit einem Handlauf auszustatten.

» Die Lange des Stauraumes betragt mindestens das 1,5- fache
der Rampenbreite.

* Rampen sollen mit einem Wetterschutz versehen werden,
nicht Gberdachte Rampen kdnnen eine FuBbodenheizung
erhalten.

Prof. Dr.-ing.
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Gemeinsamer Bahnsteig Gemeinsamer Bahnsteig
bei der Rurtalbahn bei der Karlsruher
Stadtbahn

Quelle: Dr, Holiborn, TU Darmstadt
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Tastbare Leitstreifen

i 2 20 MM bl

28mm 28 mm

nachtriglich (in Plattenbelag) .1 ] .

eingefraste Rillierung 277 ; =
%/ /// /
Rautenplatte 4 // ////4

30x30x4,5cm

24 mm

T
%4

Noppenplatte
30x30x6cm

Rillenplatte
30x30x8cm

Quelle: Barrierefreier OPNV in Deutschland, VDV
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Aufmerksamkeitsfelder vor einer Treppe
Diese Streifen entfallen nach AMF BS

E DIN 18 030

Mafe in Millimeter

AMF = Aufmerksamkeitsfeld
BS = Begleitstreifen

Quelle: Barrierafreier OPNV in Deutschland, VDV
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Tastelemente auf einem Bahnsteig Aosperpgetincer
MRt
I~ Aufzug : u
—~ AMF : "
g
v
AS’/‘ % g
¥
I AMF LS
oy
(S AMF — 8s
Treppe
MaRe in Mimmeter/‘
AS = Auffangstreifen LS = Leitstreifen _
AMF = Aufmerksamkeitsfeld BS = Begleitstreifen

Quelle: Barrierefreier OPNV in Deutschland, VDV
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Informationen fiir Blinde und
Sehbehinderte bei der Stuttgarter
Stadtbahn

Blinde und sehbehinderte

Reliefplatten Reliefplatten

innerhalb der auBlerhalb der
Station Degerloch Station Degerloch

Prof. Dr.-ing.
Frank Lad (}

" EN
Fachgebiet FRE&S?ERG
Bahnsysteme und

Verkehrstechnik

Inhaltstibersicht

. Allgemeines
. Informationen

Zugang zu den Stationen

1
2
3
4. Stationen
5
6

a. Anforderungen
b. Busse
. Fahrzeugzugang ¢. StraBlenbahnen
d. Sonstige Bahnen
. Fahrzeuge e. Einstiegshilfen

15



TECHNISCHE hgeb
UNIVERSITAT EISENBAHNTECHNISCHES Egﬁngsis;:tne und
DARMSTADT KOLLOQUIUM 2005 - Bahntechnik

Prof. Dr.-ing.
Frank Lad @

i GIESSEN
Fachgebiet FRIEDBERG
- Bahnsysteme und

Verkehrstechnik

Reststufe und
Restspalt

zZu
vermeiden

Spalt

Quelie: Bamiersfreier OPNV in Deutschland, VOV
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Entwicklung der Standardlinienbus SL | Standardlinienbus SL I
Niederflurbusse E .
B o o
S 0K Fahrbahn
Niederflurbus Niederflurbus mit , Kneeling“

|
Optimale

Einstiegssituation bei i
OK Fahrbahn ‘

einem Niederfiurbus

Quelle: Barierefreier OPNV in Deutschiand, VOV

MaBangaben in mm
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Anteil der Niederflurbusse Anteil neuer Niederflur-
o Stadtbusse: 98%
13000 - | - . (2003)
| Stadtbusse

2500

1988 1989 1990 1991 1992 1093 1994 1995 1996 1997 1995 1999 2000 2001

Quelle: Baniersfreier OPNV in Deutschland, VOV
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Kapsteine /  Miinster
erhohte Bordsteine b e

mbibord

Berdansclifag Eanim ¢

esdner Co

Kapstein :
der Fa. Berding Beton

Quelle: Firmenprosp ierefreier OPNV in D Vv
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» Bis Ende der 80er Jahre waren
Stralienbahnfahrzeug i. allg.
hochflurig.

« Die FuRbodenhdéhe lag zwischen 85
und 100 cm.

+ Meist waren 3-4 Siufen erforderlich.

tral&enbauﬁn in
Dusseldorf

Quelle: Barierafreier OPNV in Deutschland, VOV
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Entwicklung zum NiederflurstraBenbahnwagen

Moglichkeiten und Beispiele zur nachtraglichen
barrierefreien Gestaltung von StraBenbahnnetzen mit

Hochflurfahrzeugen
MaBnahmen | _ [Einsatzbeispiele in Deutschland

Neubau von Niederflurfahrzeugen Berlin, Dresden, Disseldorf, Erfurt,
und fahrplanmafRiger Mischbetrieb Mdinchen, Potsdam
Hochflur-Niederflur

Nachtréglicher Einbau niederfluriger | Cottbus, Duisburg, Mannheim,

Mittelteile in vorhandene Hochflur- Nirnberg
Gelenkiriebwagen
Neue Niederflurbeiwagen Darmstadt, Leipzig, Rostock

Quelle: Barrierafreier OPNV in Deutschiand, VDV
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Geringer
Niederfluranteil
* 7-15%
Niederfluranteil
* Meist Einflgen von
.. Niederflurteilen
Uberwiegend
niederflurig
¢ 60-70%
Niederfluranteil
¥ ¥ == + Meist hochflurige An-
Volistindig niederflurig triebsdrehgestelle
+ 100% Niederfluranteil und
- AusschlieBlich Einzelrader ~ Einzelradlaufrader
» Hoherer Aufwand in Betrieb und
Konstruktion

Quelle: Barriersfreier OPNV in Deutschland, VDV
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Niederflurfahrzeuge, geringer Niederfluranteil (7-15%)

NiederflurstraBenbahn in Freiburg mit
Quelle: Fimerprospekt UEWAG niederflurigem Mittelteil usle: gens A
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Niederflurfahrzeuge, geringer Niederfluranteil (7-15%)

NiederflurstraBenbahn GT8N in
« Baujahr: 1990 Freiburg
* Hersteller: + Einstiegshohe Niederflurabteil:
DUEWAG 270 mm
* Aliradantrieb « Niederfluranteil: ca. 7%

Quelle: Firmenprospekt DUEWAG
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Niederflurfahrzeuge, lber- Niederflur-
wiegend niederflurig (60-70%) straBen-

‘ f - bahn in
Erfurt

Niederflurstrafenba
hn Typ S in
Frankfurt

Quelle: Barrierefreier OPNV in Deutschland, VDV

20
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Hochflur

NiederflurstraRenb
Rostock
» Hersteller: DWA
+ Einstiegshdhe Niederflurabt.:
300 mm

* Niederfluranteil: ca. 70%

Quelie: Barrierefraier OPNV in Deutschland, VDV
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Niederflurfahrzeuge, iiberwiegend niederflurig (60-70%)

NiederflurstraBenb . Herstellerr DWA
ahn 8NGTW in - Einstiegshéhe Niederflurabteil: 300 mm
Kassel + Niederfluranteil 75%

®

Trieb- und Laufdrehgestelle

Quelle: Barriersfraier OPNV in Deutschland, VDV
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Niederflurfahrzeuge volistandig niederflurig (100%)

NiederflurstraBenb . gjygtiegshshe Niederflurabteil: 300 mm

ahn Typ R in « Niederfluranteil 100%

Frankfurt . AusschlieRlich einzeln aufgehingte
Rader

» Wird nicht weiter beschafft
» Nachfolgemodell: Typ S

Quelie: fimtramania.de

rof. Dr.-ing. >
 Frank Lad (}
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Fachgebiet FRIGE|EBER'(§
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“ Verkehrstechnik

Einfligen eines Niederflurmittelteils in bestehende
Hochflurfahrzeuge

Eingefiigtes

Eingefiigtes Niederflurmittelteil Niederflurmittelteil in
in Niirnberg, Stadtbahnwagen ~ Cottbus, Tatra-Typ KT4D
N8S

Quelle: Barrierefreier OPNV in Deutschiand, VDV
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Niederflurbeiwagen in
Darmstadt

« Baujahr: 1994
 Einstiegshohe: 300 mm
* Niederfluranteil: 100%

Quelle: Firmenprospekt LHB
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Niederflurbeiwagen in
Darmstadt

Quelie: Fimenprospekt LHB
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Niederflurbeiwagen dér Nachteile:
Frankfurter Lokalbahn + Zu schmaler Mitteleinstieg
AG von 1923 « Zu geringer Niederfluranteil

Quelle: Barierefreior OPNV in Deutschiand, VDV
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Einteilung der sonstigen Bahnen

Typ Ubliche
Bahnsteig-
héhen
U-Bahnen und 80 -~100 cm Entwickiung der Bahnsteighthen bei der DB
Stadtbahnen 100%
90%
S-Bahnen 76-96cm ; 50"
Regionaltriebwag | 38, 55 und 70%
en 76 cm, 60%
: . 50%
Doppelstockwag | OPtimal: 55 o
en cm 30%
Bca. 0,96 20%
20,76 10%
20,55
110,38 0% :
Quelle: Bariersfreior OPNV in Deutschiand, VOV B< 0,38 1992 2002
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| U-Bahn in

Niirnberg e
U-Bahn in
S ~ Frankfurt
Quelie: Baniersfreier OPNV in Deutschiand, VOV Quelle: ffim.tramania.de
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U-Bahnen in Frankfurt

Wagentyp U2

Wagentyp Ptb

Quefle: www.wolfgang-heinze.de
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U-Bahnen in Frankfurt

Fahrzeuge und |
Bahnsteighohen

Zwische
n-
zustand:
Wagent
yp U2h
80

%
56

cm

' Eochoeblet QGIESSEN
;:‘r:\ngisime und FRIEDBERG
Sl i L CHEE i Verkehrstechnik
U-Bahnen in Frankfurt § zwischenzustand
‘,Str"ecke‘ | Linien = Verlauf: = - Bahnsteighche = | eingesetzte
: : L héchste  niedrigste Fahrzeuge
, | L - | zZiel Cen
- A U1, | Stdbahnhof - Ginnheim | 0,56 m | (0,32 m) (U2)
Strecke U3 | Sudbahnhof - Oberursel
0,56 m U2h, U4
U2 | Siidbahnhof - Bad Hom- | 0,56 m | 0,56 m (U2),
burg (Gonzenheim) g U2h, U4
B-Strecke | U4 Hauptbahnhof - 0,87 m 3 u3
Bornheim
us Hbf - Preungesheim 0,87m | 0,00m Ptb
C-Strecke | U6 | Ostbahnhof - Praunheim | 0,87 m | 0,00 m Ptb
u7 Enkheim - Hausen 0,87m| 0,82m U2e

Einsatz der U-Bahn-Fahrzeuge auf den verschiedenen
Strecken
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Quelle: Stadthahn Stuttgart, SSB

Stadtbahn Stuttgart

£
E
2
I
o~
3
FO
_ 228
- %‘- ‘ 8
Vv wo o T
g
i N : =
11555 max
Quelle: Barrierefreier OPNV in Deutschiand, VDV
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S-Bahnen (Nur im geraden
und nicht
Ab =11 em Ab =11 em iiberhdhten Gleis)
| Schutzbord | Schutzbord
~2ao—{- C I —zoo—}- chutzbor
! o0 FO 1030 960 !I 199/ _FO 1030
760 | Ah =27 cm , Ah=7cm
% %

e L] e

Ein- und Ausstiegssituation beim S-Bahn-Triebzug ET
420 bei unterschiedlichen Bahnsteighohen

Quelle: Fimenprospekt
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Triebwagen GTW 2/6 der
Hessischen Landesbahn

Quelle: Firmenprospekt
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<—p- < Niederflur - - Niederflur F=i i
Hoch- . Hoch-
flur Triebwagen GTW flur

2/6

Baujahr: 2000

Einstiegshéhe: 585 mm
Niederfluranteil: 70% im Endwagen
Hersteller: Bombardier, Adtranz

Quelle: Firmenprospekt
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Ei»n‘stiegshéhe; 600
mm [
« Hersteller: DWA

Quelle: Firmenprospekt
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L

A Fahrgastraum Unterstock, 2.Klasse
B Fahrgastraum Qberstack, 1.Klasse
C Einstiggsraum
E BehindertengarechteToilstte
F Apparateraum
G_Mehrzweckraum
H Filhrarraum
i Dienstabteil

o

1. Zugzielanzeige

- 2. Handbremse

3. Schalttafel

4, Bremsgerétetafel

5. Geschrank filr Zugtiihrer mit Sprachstsiie
6. Uberfahrbriicke fiir Aolistithle

7. Funktionsraum

8. Gepéckablage

9, Feuerloscher

Quelle: Firmerprospekt
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Hublift an einem
Teilerhohung eines Bahnsteigs Bahnsteig (Regiotram
(S-Bahn Rhein-Ruhr in Wuppertal) in Kassel)
- Die barrierefreie Tir muss an allen * Nur von Bahnpersonal zu
Bahnsteigen einer Strecke immer ~ Dedienen '
am erhdhten Abschnitt halten » Erheblicher Zeitaufwand

« Daher nur begrenzt einsetzbar Exakter Halt erforderlich
Quele: Sarirfoir ot — Relativ stéranfallig
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Mobile Einstiegshilfe Mobile

+ Aufbewahrung E.instiegshilfe
entweder im im Fahrzeug
Fahrzeug oder auf
dem Bahnsteig

* Nur von
Bahnpersonal zu
bedienen

» Erheblicher
Zeitaufwand

« Wird bereits intensiv
eingesetzt

Mobile Einstiegshilfe
auf dem Bahnsteig (S- ; v
Bahn Be r“n) Quelle: sigane Aufnahme Quefle: Bari i i ' b hr, TU Darmstadt
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Berliner Bus mit Im seitlichen
ausklappbarer Rampe Eingangsbereich
aufbewahrte Rampe

Quelle: Bamiersfreier PNV in Deutschiand, VDV
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b

Miinchner StraRenbahn
mit Lift und ausfahrbarer

Rampe Frankfurter Bus mit Hublift
und ausfahrbarer Rampe
Quelle; Bamiersfreier OPNV in Deutschland, VDV Quelle: VGF-Prospekt
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Fahrzeugseitige Einstiegshilfen, Klapprampe

1100 4. SQ
vi ’
1030 U. SO
998 i1. SO
Klapprampe (elngeklapp
960 0. 8O
\ 125
Mafe in mm

Klapprampe beim
Fahrzeug ET 481 der
Berliner S-Bahn

Quelle: Bamierafraier OPNV in Deutschiand, VOV
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Inhaltsiibersicht
1. Allgemeines
2. Informationen
3. Zugang zu den Stationen
4. Stationen a. Anforderungen
) b. Busse
5. Fahrzeugzugang c. StraBenbahnen
d. Sonstige Bahnen
6. Fahrzeuge g

e. Einstiegshilfen
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2

Mehrzweckplatz in
einem Bus

|

Kinderwagenpldtz 1

Kinde

Quelle: Barriersfreier OPNV in Deutschiand, VDV
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Ausstattung Innenraum

Kontrastreiche
Farbgebung der
Festhaltemoglichkeiten
(Beispiel StraRenbahn
Berlin)

Quelie: Bariersfreier OPNV in Deutschiand, VDV
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